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Ozet

Teleferik, birbirinden uzak iki yer arasinda, havada gerilmis olan bir ya da birkac celik halat (izerinde baglanarak yol
alan asili tasita verilen genel isimdir. Dinya’da teleferik; turistik amacin disinda ulasimin diger ydntemlerle
yapilamadigi bolgelerde ulasim araci olarak yaygin sekilde kullanilir. Ulkemizde ise teleferik genellikle turistik amagh
kullanilmaktadir. Bu calismada teleferigin Diinya’da ve Ulkemizdeki kullanim alanlarinin incelenmesi ve Isparta ili
icin toplu tasima yontemi olarak teleferigin uygulanabilirliginin incelenmesi ele alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Teleferik, Isparta, Toplu tasima

Cable Alternative Public Transportation for Isparta

Abstract

Cable car is a type of aerial lift which uses one or two stationary ropes for support while a third moving rope provides
propulsion. With this form of lift, the grip of an aerial tramway cabin is fixed onto the propulsion rope and cannot be
decoupled from it during operations. In the World Cable car is used not only for tourism but also used for
transportation. In our country generally cable car is used for tourism. In this study application field of cable cars in the
world and in our country is examined. And also applicability of the cable car for public transportation of Isparta city is
examined.

Keywords: Cable car;lsparta; Public Transportation
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1. GIRIS

Teleferik yik veya yolcu tasimada kullanilan, iki istasyon arasinda kurulmus havai hat ve buna bagl
kabinlerle tasinan iletim sistemidir. Basit bir teleferik sistemi teleferigin asili oldugu halat, halata hareket
veren tahrik sistemi ve teleferik kabini olmak Gzere 3 kisimdan meydana gelir. Halatlar diz bir hat
uzerinde bulunan iki istasyonu her 500 m veya her 1 km’de bir yerlestirilmis direkler ile birbirine
baglayan elemanlardir. Tahrik sistemi ise elektrik veya dizel motoruyla ¢alisan gelismis bir ¢ikrik
makinesidir. Teleferikler calisma sistemi bakimindan tek ve iki halatli olmak Uzere ikiye ayrilir. Tek
halath teleferikler tek bir hareketli kabloya baghidir. iki halatli teleferiklerde ise halatin bir tanesi kabin
agirhgini cekerken diger halat ise hareketi saglar [1-2].

Teleferik sistemleri degisik gruplara ayrilir. Bunlardan ilki kayak merkezlerinde kisa mesafeler icin
kullanilan teleskilerdir. Teleski sistemlerinde sadece ¢ekici kablolar mevcuttur. Diger bir grup ise cekici
ve tasiyici kablolardan olusan teleben ve telesiyejdir. Telesiyej sistemleri kayak merkezlerinde kurulu
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olanlar ¢cogunlukla sandalye seklinde, kamplar ve yerlesim yerleri arasinda calisanlar ise kabin seklinde
olan sistemlerdir. Telesiyej sistemleri sabit ve ayrilabilir klenli olarak siniflandirilabilir [3].

Gunlmdizde yapilan incelemelerle Aztek, Maya, Misir gibi medeniyetler teleferife benzer sistemleri
kullandiklari belirlenmistir. Ancak cesitli zorluklar nedeniyle 1800 yillarina kadar gercek anlamda
teleferik sistemi kurulamamistir. Teleferik kullanilarak ilk yolcu tasima islemi 1929’da Almanya’da
Feiburg sehri Schaun Insland dagi arasinda yapilmistir. Dinya sanayinin ilerlemesiyle birlikte gelismis
teleferik sistemi gelistirilmistir. Tlrkiye’de ise ilk teleferik hatti 29 Ekim 1963’te Uludag’da faaliyete
gecmistir. Gunumizde mevcut olan en uzun teleferikler ve uzunluklari Tablo 1°de verilmektedir.
Dinyanin en hizli teleferigi ise 40,64 km/saat hizla ABD’nin New Mexico eyaletinde Sand-Peat’ta
calismaktadir [3-4].

Tablo 1. Ginimiuizdeki en uzun teleferik ve uzunluklari

Teleferigin Adi

Bulundugu Ulke

Uzunlugu (km)

Kiristineberg-Boliden Isveg 96,5
Comilog Kongo 78

La Dorada Kolombiya 74
Massus-Asmara Eritre 73

Deniz seviyesinden daha yuksek seviyede olan teleferikler, bulunduklari tlke ve deniz seviyesine gore
konumlari ise Tablo 2’de verilmektedir [4].

Tablo 2. Deniz seviyesine gore yiksek olan teleferikler ve ylkseltileri

Teleferigin Adi

Bulundugu Ulke

Uzunlugu (km)

Miirrin-Schildhorn Isvigre 6632 m
Aigulle de Midi Fransa 3802 m
Merida Venezuella 3000 m

Ulkemizde teleferik daha cok turizm amagcli kullanilmaktadir. Bu amagcla tilkemizde bulunan baslica
teleferik, telesiyej vb ulasim sistemlerinin bulundugu iller sunlardir; Bursa (Uludag), Aydin, Mus, Ankara
(Kegioren), izmir (Merkez), izmir (Odemis), Bitlis (Merkez), Bitlis (Tatvan), Samsun (Merkez), Isparta
(Davraz), Erzincan (Sakaltutan), Kastamonu (Buytk llgaz), Erzurum (Palandoken), Antalya (Tahtal)
Turkiye’de bulunan teleferik sistemlerinden bazilarina ait gorunttler Sekil 1°de verilmektedir.

Sekil 1. Turkiye’de bulunan bazi teleferik sistemleri ((a) Isparta-Davraz, (b) Ankara-Kegidren, (c)
Antalya-Tahtali, (d) Samsun-Grup Gondol) [5]
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Teleferik sistemleri Turkiye’de genis uygulama alani bulmasina ragmen piyasada ¢ok fazla firma
bulunmamaktadir. Tirkiye’de bilinen tek teleferik firmasi STM Sistem Teleferik’tir. Sistem teleferik
firmasi da tek basina is yapmak yerine basta Almanya olmak Uzere degisik yabanci firmalarla ortak
calismaktadir. Firma yetkililerinden alinan bilgilere gore teleferik yapiminda kullanilan elemanlarin %
70’ini bunyelerinde kurmus olduklari fabrikada Gretmektedir. Uretimi yapilamayan tiim elemanlari ise
yurtdisindan ithal ettiklerini belirtmislerdir [6]. Sistem teleferik firmasinin Turkiye’de yapmis oldugu
projeler su sekildedir; Hakkari-Merga Bite (2012);Cankiri-llgaz (2012);Van-Gevas (2011); Erzincan
Ergan Dagi Telesiyej Tesisi 1. Etap- 2. Etap (2010); Kars-Camurlu T-bar Teleski (2009); Kars- Telesiyej
(2009); Aydin Grup Gondol (2008); Mus-Teleski (2008); Ankara- Kecitren (2007); Isparta-Davraz
(2003-2006); Bitlis- Tatvan (2006); Samsun Grup Gondol (2005); Bitlis Teleski (2005); Bursa Gondol
(2005); Erzincan- Sakaltutan (2003); izmir-Odemis (2003); Kastamonu- Biyiik Ilgaz (1999-2002);
Erzurum-Palanddken (1995-1999) [6].

Teleferik sisteminde kullanilan baslica elemanlar halatlar ve tahrik sistemleridir. Halatlar iletim
makinelerinde kullanilan ve en yuksek derecede zorlanan makine elemanlari olup degisik sartlarda
cahstirildigr icin birgok sekilde dretilirler. Halatlar malzemelerine, kesitlerine, sarihis sekline ve
fonksiyonlarina gore siniflandirtlirlar. Teleferik, asansor gibi iletim makinelerinde tahrik mekanizmasi
olarak elektrik motorlari kullantlir. Tahrik sistemlerinde elektrik motorlarinin kullanilmasinin baslica
avantajlari sunlardir; Enerji Uretimi merkezidir, Gretimi ve iletimi kolaydir; daima calismaya hazirdir;
ekonomiktir; isletmeye uyar; isletme emniyeti yiksektir; isletmesi temizdir; hafiftir; yiksek kalkis
momentine sahiptir; yiksek yuklenebilme kabiliyetine sahiptir; donls yonini ¢ok cabuk degistirir ve
frenlenebilir [7].

2. MALZEME ve METOT

Isparta; Stileyman Demirel Universitesi, Dag Komando Okulu gibi énemli kurumlari kis turizminin
onemli noktalarindan olan Davraz Kayak Merkezi’ni biinyesinde barindiran gelismeye ve biyimeye agik
olan bir ilimizdir. Hizh nufus artisinin oldugu Isparta’da toplu tasima araci olarak sadece halk otobusleri
kullaniimaktadir. Halk otobdslerinin sayisinin artiritimasina ragmen zaman zaman otobds yetersizliginden
kaynaklanan sikintilar meydana gelmektedir. Bunun yaninda otobdslerin neden oldugu hava kirliligi ve
trafik kazalar gibi faktorler de mevcuttur. Tim bu faktorler alternatif toplu tasima sistemlerine olan
ihtiyacin bir gostergesidir. Bu ¢alismada Isparta ilinin ihtiyacina cevap vermek amaciyla toplu ulasimin
en fazla kullanildigi glizergah olan Isparta sehir merkezi ile Isparta Clnulr mevkiinde kurulmus olan
Stleyman Demirel Universitesi Bati kampusu arasinda ulasim amagli teleferik sisteminin
uygulanabilirliginin incelenmesi amaclanmistir.

Projenin uygulanacagl guzergah uzunlugu 12 km’dir. Teleferik yapim sartlarinda yatay uzunluk
maksimum 4 km oldugu icin teleferik sistemi 4 km’de bir tekrarlanacaktir. Teleferik sistemi yerden 45
metre yikseklikte yapilmasi planlanmaktadir. Bu yikseklik degeri teleferigin gecmesi distnulen
glzergahta en fazla kati olan ev yuksekligi hesaplanarak yapiimistir. Yapilmasi planlanan teleferik gidisli
gelisli olmak Uzere ¢ift yonlu olarak calisacaktir. Teleferik yapiminda her 100 m’de bir celik direk
kullaniimaktadir. Buna gore kullanilacak direk sayisi 120 adettir. Calismada fizibilitesi yapilan proje
ulasim amach kullanildigi icin otobls duraklarina benzer olusturulmus duraklar ile inme-binme
merkezlerini de icermektedir. Zemin ettdi ile ilgili bilgile yetkili kisiler tarafindan alinarak teleferik
glizergahi ve durak noktalari belirlenmistir. Bu noktalar secilirken zemin etudiiniin yaninda en fazla
yolcunun olma ihtimali olan bélgeler olmasina dikkat edilmistir. Proje icin kullanilacak giizergah ve
durak olarak belirlenen noktalar Sekil 2°de verilmektedir [8].
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ASDU-BATI KAMPUSU

ARIM IL MUDURLUGUR

Sekil 2. Teleferik icin belirlenmis guzergah ve durak noktalari [8]

Inme-binme merkezleri belirli yilkseklikte yapilmis olup insanlarin inme -gikmasi asansor ve merdiven ile
saglanacaktir. Asansor kapasitesi durakta inmesi muhtemel yolcu sayisina gore belirlenecektir. Proje

duraklarinin sematik sekli Sekil 3’te verilmektedir.
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Sekil 3. Teleferik icin durak mekanlari (Sematik) [8]
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Diger ulagim sistemlerinde oldugu gibi teleferik sistemleri icin de bakim, onarim, depolama islemlerinin
yapildigi alana ihtiyag duyulmaktadir. Bu alan igin Stleyman Demirel Universitesi Bati Kampus alani
yaninda bulunan arazinin uygun oldugu belirlenmistir.

Teleferik tcret 6demesi icin akill kart sistemi kullaniimasi planlanmaktadir. Akill kartlara para yukleme
islemi kart doldurma merkezleri ve marketlerde yapilacaktir. il disindan gelen yolcular igin tek binislik
kartlar hazirlanacaktir. Teleferik Ucretlendirme sistemi gidilecek mesafeden bagimsiz olarak ve diger
ulasim yontemlerinden daha ekonomik olarak yapilmasi hedeflenecektir. Bunun igin maliyet analizi
yapilacaktir. Maliyet analizi yapilirken yatirim, isletme, bakim ve yenileme masraflarinin yaninda yolcu
sayisi da dikkate alinacaktir. Bu analiz baska bir ¢calismanin konusu olarak ele alinabilir.

Fizibilitesi yapilan teleferik sistemi igin belirlenen teknik 6zellikler Tablo 3’te verilmektedir [8].

Tablo 3. Teleferik sistemi icin teknik ozellikler

Proje hizi 10 m/sn
Maksimum egim % 2.1
Yatay hat uzunlugu 12 km
Kabin kisi kapasitesi 40 Kisi
Toplam tasiyici kabin sayisi 4
Tasiyici direk sayisi 120 direk
Yolculuk suresi 20 dk
Maksimum elektrik kapasitesi 2000 Kw
Cekici halat Capi 40
Tastyici halat Capi 4x51

3. TARTISMA

Cahismada Isparta sehir merkezi ile Isparta Cuntr mevkiinde kurulmus olan Sileyman Demirel
Universitesi kampusu arasinda ulasim amagcli olarak teleferik sisteminin fizibilitesi amaclanmistir. Isparta
sehri fiziki sartlar bakimindan duz bir arazi zerine kurulmus bir sehirdir. Ancak Isparta sehir merkezi ile
Suleyman Demirel Universitesi arasindaki glizergahta bulunan egim teleferik kurulmasi icin uygundur. Bu
nedenle fiziki alt yapi olarak teleferik yapilmasinda sakinca yoktur.

Isparta ilinde tek tip toplu tasima araci kullaniimaktadir. Oysa Isparta gerek Universitesi gerekse Turk
Silahli Kuvvetlerinin dnemli birliklerinden birisini barindirmasi nedeniyle strekli nifus artisi meydana
gelen bir sehirdir. Bu nedenle tek tip toplu tasima yontemi Isparta icin yeterli olmayip alternatif bir tasima
yontemine gereksinim duyulmasi kacinilmazdir. Teleferik kurulmasinda bu acgidan da sakinca
bulunmamaktadir.

Isparta cevre Kirliligi agisindan sorunlu iller arasinda yer almaktadir. Cevre Kkirliliginin meydana
gelmesinde ara¢ egzozlarinin pay! biydktir. Bu projenin uygulanmasiyla cevre kirliligi 6nemli 6lcide
engellenecektir. Ayrica bu proje ile Isparta il merkezinde meydana gelen trafik kazalarinin sayisinda
onemli Olcude disus meydana gelmesi beklenmektedir. Bu faktorlerin teleferik projesinin insan saghgi
acisindan meydana getirdigi avantajlar olarak degerlendirilebilir.

5. SONUC VE ONERILER

Bu calismanin esas amaci Isparta sehir merkezi ile Cuntr mevkiinde bulunan Stleyman Demirel
Universitesi Bati Kampusu arasina mevcut toplu tasima aracina alternatif olarak teleferik sisteminin
kurulmasi projesinin fizibilitesini yapmaktir. Calismada teleferik sartnamesi; Isparta’nin fiziksel
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kosullar; Isparta’nin mevcut ve olmasi muhtemel nifus durumu ve cgevresel faktorler incelenmis olup
projenin bu agilardan uygulanabilir oldugu sonucuna variimistir.

Calismada teleferik projesinin maliyet analizi yapilmamistir. Proje bu acidan da incelenerek uygulamaya
gecirilmesi mumkandur.
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