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Navlun sozlesmesinin ifa edilebilmesi i¢in esyanin tagiyana teslim
edilmesi ve gemiye yiklenmesi gerekmektedir. Bu nedenle sozlesmenin
Oonemli asamalarindan biri de esyanin gemiye yiklenmesi asamasidir.
Esya, s0zlesmede kararlastirilmis olan surede, bu sure sozlesme ile belir-
lenmemisse; yuklemenin yapilacak olan limani1 diizenlemeleri, tasimay1
yapacak olan geminin niteligi, yukleme tesis ve araglari ile yikin niteli-
gi ve yerel teamil g6z 6nunde bulundurularak belirlenecektir.

Yukleme stresi (laytime) geminin kararlastirilan yukleme yerine
varmasindan sonra tasiyanin yikleme igin gerekli hazirliklar1 yapmasi ve
gonderilene yapilan hazirlik ihbari ile baslayan, tagiyanin yUkin yik-
lenmesini beklemekle yukimlu oldugu suredir. Kural olarak bu stre
ucretsizdir ancak taraflar aksini kararlagtirabilirler. YUkleme suresi sona
erdikten sonra sozlesmede yukleme siresi icin aksi kararlastirilmamaissa,
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geminin, sirastarya slresi adi verilen ylkleme siresinden fazla bir sure
daha beklemesi gerekir.

Taraflar kural olarak sé6zlesmede yikleme ve yikleme suresinden
sonra islemeye baslayan slrastarya (demmurage) stresini belirlemekte-
dirler. Ayrica yiikleme suresinden haric tutulan glnler de belirlenmekte-
dir. Bu nedenle dogan sirastarya ucreti 6denmesi gerekir. Bu slre aksi
kararlastirllmamigsa on glndur. Sirastarya Gcretinin dogma sebepleri,
slrastarya ucretinin hesaplanmasi, Yiikleme/bosaltma asamalarindan
dogan sirastarya ucretinden kimin sorumlu olacagi, kim tarafindan 6de-
necegi ve slrastaryaya dahil hususlar hakkinda ciddi anlagmazliklar
dogmaktadir.

Bu ¢alismada Yiikleme/bosaltma suresi ile ilgili hususlar ile siiras-
tarya siresinin ve Ucretinin hukuki niteligi agiklanacaktir. Ayrica suras-
tarya siresinin hesaplanmasinda ortaya ¢ikabilecek sorunlar, tcretin kim
tarafindan 6denmesi gerektigi gibi strastaryaya dair ihtilafli konular da
incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: Yikleme ve Bosaltma Starya Suresi, Stras-
tarya (Demmurage) Suresi, Strastarya Ucretinin Hukuki Niteligi, Kon-
teyner Tasimaciliginda Sirastarya Ucreti ve Sirastarya Ucretinin So-
rumlusu

ABSTRACT

In order for the freight contract to be executed, the goods must be
delivered to the carrier and loaded onto the ship. Loading time (laytime)
is the period during which the carrier is obliged to wait for the load to
be loaded, which starts with the preparation of the carrier after the ship
arrives at the agreed place of loading and the notification of preparation
to the consignee. As a rule, this period is free of charge, but the parties
may decide otherwise. After the end of the loading period, the ship must
wait longer than the loading period, which is called the demurrage peri-
od, unless otherwise agreed in the contract for the loading period.

As a rule, the parties determine the period of loading and de-
murage, which starts to run after the loading period. In addition, the
days excluded from the loading period are also determined. Therefore,
the demurrage fee must be paid. This period is ten days unless otherwise
agreed. Serious disagreements arise about the reasons for the demur-
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rage fee, the calculation of the demurrage fee, who will be responsible
for the demurrage fee arising from the loading-unloading stages, by
whom it will be paid, and the matters included in the demurrage.

In this study, the issues related to the loading-unloading period
and the legal nature of the demurrage period and its fee will be ex-
plained. In addition, the problems that may arise in the calculation of
the demurrage period, and the controversial issues related to the demur-
rage, such as who should pay the fee, will also be examined.

Keywords: Loading and Unloading Period, Demurrage Period,
Legal Nature of Demurrage Fee, Demurrage Fee in Container Trans-
portation and Responsible Party of Demurrage Fee

**k*

GIRIS

Turk-Alman hukukunda tasitan, carter sozlesmesinin (charter
contract) ifasi igin gerekli olan sartlar1 saglamakla ylkimlu kisidir. Bu
yikiimliligiin ihlali, navlun sézlesmenin feshini gerektiren bir sebep
olarak kabul edilir. Doktrine gore yukin gemiye teslim edilmesi, tasita-
nin bir edasi niteliginde degil, tasiyanin yani bor¢lunun tagsima borcunu
ifa edebilmesi igin tagitanin yani alacaklinin énceden yapmasi gereken
bir islemdir. Tlrk Bor¢lar Kanunu’nun (TBK) 117’nci maddesine gore
bor¢lu temerriidi degil, bor¢lu konumunda olan tasiyanin borcunu ifa
edebilmesi igin, alacaklinin 6nceden yapmasi gereken bir islem sayilir.
Buna gore tasitanin bu borcunu yerine getirmemesi TBK 106. maddesi
geregince bir alacakli temerrididiirt.

I. NAVLUN SOZLESMESI

Turk Ticaret Kanunu (TTK)’nun 1138-1245’inci maddeleri (be-
sinci Kitap, dordincu kisim, G¢tncd bélim) navlun sézlesmesine (fright
contract or affreightment contract)? ayrilmistir. TTK’ya gore navlun

! Fehmi Ulgener, Siirastarya Siiresi ve Ucreti, (1st edn, Banka ve Ticaret Hukuku Aras-
tirma Enstitlisii Yayimlar1 1993) 18; Tahir Caga and Rayegan Kender, Deniz Ticareti
Hukuku-ITI (Navlun Sézlesmesi), C. II, (10th edn, Onikilevha Yaynlar1 2010) 23

2 Alan Abraham Mocatta, Micheal J. Mustill and Stewart C. Boyd, Scrutton on Char-
terparties and Bills of Lading, (19th edn, Sweet & Maxwell 1984) 1 vd.
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sozlesmesi bir navlun tcreti karsiliginda esyanin/yiikiin® denizde tasin-
masin1 taahhiit etmektir®. Bir diger deyisle navlun sdzlesmesi ile ifade
edilen denizde® esya tasima sozlesmesidir®.

Doktrinde hakim olan goriis uyarinca, navlun sézlesmesinin huku-
Ki niteligi bir eser (istisna) sozlesmesi olarak kabul edilir’. Azinlikta ka-
lan diger bir goriise gore ise navlun sézlesmesinin niteligini tayin igin,
onu belirli baz1 s6zlesme trlerinden birinin kapsamina sokmaktansa, bu
sOzlesmeyi nevi sahsina miinhasir yani kendine 6zgl (sui generis) bir
sozlesme olarak kabul etmek gerekir®,

Turk ve Alman hukuklar1 geregince navlun sézlesmesinde geminin
teknik ve ticari yonetimi ile birlikte zilyetliginin de devri degil, sadece
geminin tamaminin vVeya bir kisminin tasitana tahsis edilmesi s6z konusu
olur. Bu yiizden tasiyan hakkinda, donatan hakkindaki hikimler uygu-
lanmaz®. Tirk-Alman hukuk sisteminde kabul edilen goriise gore tasita-

3 “Bgyanin tasinmasindan amag yalnizca ticari nitelikte olanlar degil, tasinmas: miim-
kiin olan biitiin maddi seylerdir. Canli hayvanlar ve cenaze de esyadir.” Ibid2; Inci
Deniz Kaner, Deniz Ticareti Hukuku, C. Il, (2ndedn, Filiz Kitapevi 2014), 2

4 I¢su tasimalarinda da bu hiikiimler uygulanr

% “Deniz yolu ile tasima kavramu igerisine tagimaya elverisli i¢ sularda yapilan tasima-
lar da girer.” Safa Murat Tekin, Navlun S6zlesmesinde Tasiyanin Sorumlulugu, (1st
edn, Onikilevha Yayincilik 2017) 21

®Ecehan Yesilova, Konismentonun Ispat Kuvveti, (1st edn, Giincel Yayinevi 2006), 25;
Kaner (n 3) 1

" Caga and Kender, (n 1) 12, Fehmi Ulgener, Carter Sozlesmeleri-I, Sefer Carteri S6z-
lesmesi, (1st edn, Der Yaynlar1 2000)36; Canan Ozlem Ilgin, Celik, ‘Deniz Yolu ile
Esya Tagimaciliginda Geg Teslimden Kaynaklanan Zararlardan Sorumluluk’, (2008)
7(14), Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi 175, 176; ibid 15; Biilent
Sozer, Deniz Ticareti Hukuku-1, (3rd edn, Vedat Kitap¢ilik 2014) 323; Kiibra Yetis
Samli, Tastyanin Ziya Hasar ve Geg Teslimden Sorumlulugu, (2nd edn, Onikilevha
Yayinlar1 2013) 13; Yeliz Demir Araz, ‘Gencon (94) Sefer Carteri Sozlesmesinde
Siirastarya Klozu' (2004), 3(5), Istanbul Ticaret Universitesi Fen Bilimleri Dergisi
86, <https://dergipark.org.tr/tr/pub/ticaretfbd/issue/21345/228971>, Erisim Tarihi: 10
May 2022; Tekin (n 5) 17

8 Goriisler icin bkz. Ilgm Celik (n 7), 17

® Mertol Can, Navlun Sézlesmesinin Sona Ermesi, (1st edn, Banka ve Ticaret Arastir-
ma Enstitlisi 1998) 15

REGESTA Cilt: 7 Sayi: 2 Yil: 2022, 5. 203-254


https://dergipark.org.tr/tr/pub/ticaretfbd/issue/21345/228971

Dog. Dr. Hact KARA 207

nin navlun soézlesmesi yapildiktan sonra yerine getirmekle yukimlu ol-
dugu asil gérevi mali tasittirsa da, tasittirmasa da naviunu 6demektirt®.

Navlun sozlesmesi tigiincii kisi olan gonderilen yararma®! yapilan
iki tarafli bir sozlesmedir'?. Gonderilenin hak ve borglar1 g6z 6niine
alindiginda, navlun sézlesmesinin ayrica TBK’nin 129’uncu maddesi ile
diizenlenen “iigiincii kisi yararma” bir sozlesme oldugu aciktir™®. Bu 6z-
lesme uyarinca taraflardan, tasiyanin asli borcu tasima taahhidu altina
girdigi yukleri varma limanina tasimaktir. Bunun karsihiginda taraflar
arasindaki sozlesmenin diger tarafi olan tasitanin asli borcu ise kural
olarak navlunu yani tasima ticretini 6demektir**. Navlun, esyanm tesli-
minin istendigi anda ve herhalde bosaltma suresinin sonunda muaccel
olur (TTK m. 1197/1).

I1. YUKLEME ve BOSALTMA SURESI
A. YUKLEME SURESI
1. Tanim

Tasima faaliyeti, ¢esitli asamalardan olusmaktadir. Tasimanin énemli
asamalarindan birini de esyanin gemiye yiiklenmesi faaliyeti olusturur®®.

10 Ulgener (n 1) 19; “Navlun hesabi; cografi alan riskleri, uzaklik, yiikleme-bosaltma
limanlarinin gecikmelere meyili gibi bircok yan unsurlarin yaninda 6zellikle tagina-
cak yiike gore yapilacaktir. Sefere iliskin yakit dahil hemen her tiirlii masraf tasiyana
aittir .” Demir Araz (n 7) 86

1 TBK m. 129: “Kendi adina sdzlesme yapan kisi, sozlesmeye ii¢iincii kisi yararmna bir
edim yiikiimliligi koydurmussa, edimin tiglincii kisiye ifa edilmesini isteyebilir. (2.
f.) Ugiincii kisi veya iiciincii kisiye halef olanlar da, taraflarin amacimna veya orf ve
adete uygun diistiigii takdirde edimin ifasini isteyebilirler. Bu durumda, tiglincii kisi
veya ona halef olanlar bu hakki kullanmak istediklerini bor¢luya bildirdikten sonra,
alacakli borgluyu ibra edemeyecegi gibi, borcun nitelik ve kapsamini da degistire-

2

mez.

2Yesilova (n 6) 38; ibid 6

13 TBK m. 129: “Kendi adina sdzlesme yapan kisi, sozlesmeye ii¢iincii kisi yararmna bir
edim yikimliligi koydurmussa, edimin ii¢lincii kisiye ifa edilmesini isteyebilir.
Ucgiincii kisi veya iiciincii kisiye halef olanlar da, taraflari amacina veya orf ve adete
uygun diistiigli takdirde edimin ifasini isteyebilirler. Bu durumda, {i¢iincii kisi veya
ona halef olanlar bu hakki kullanmak istediklerini bor¢luya bildirdikten sonra, ala-
cakli borgluyu ibra edemeyecegi gibi, borcun nitelik ve kapsamini da degistiremez.”

4 ibid 18

15 fsvigre Federal Mahkemesi BGE 8211445 ve devamindaki kararinda, yiikleme sira-
sinda yiike gelecek zararlar sigorta etmis olan sigortaciya karsi istifin de yiikleme
kavramina dahil olduguna karar vermistir. ibid dn. 76, 23
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Turk hukukunda bir geminin yiklenmesi veya bosaltilmasi i¢in limanda
gecirmekle yukimlu bulundugu sureye bekleme siiresi adi verilmektedir.
Buna gore ylkleme ya da bosaltma (loading or dischargin-unloading)
suresi yani starya (laytime) siresi (laytime, lay days)®, tasiyann,
geminin varma yerine varmasi [6rnegin, liman (port), rihtim (berth), dok
(dock), demir yeri (anchorage), palamar yeri (mooring), manevra yeri
(place of maneuver) vs.], yiklemek icin gerekli hazirlik islemlerini
(6rnegin ilaglama, fumigation) tamamlamasi yani yuklemeye hazir
olmasi ve bir hazirlik ihbarinda bulunmasi (notice of ready of readiness,
NOR) ile baslayan'’, tasiyanin bu stirede gemiyi yiikleme faaliyetleri igin
hicbir karsilik talep etmeden tasitan kontroliine birakmakla yUkimli
oldugu kanuni siireye denir'®,

Carter (charter) sozlesmesinin bir turt olan liman (port) veya rih-
tim (berth) carter sézlesmelerinde esya parca (ferden) olarak'® veya cins
(tiir, gesit, nevi)? olarak belirlenmis olabilir. Eger esya cins olarak belir-
lenmisse kararlastirilan esyanin yerine, ayni varma limanina goturilmek
Uzere, tasitanin gemiye baska tlirde bir esya yukleyebilmesi icin, yapilan
bu degisiklik nedeniyle tagiyanin mevcut durumu glclesmemesi gerekir.
Eger bu mimkin olursa tasiyan yiklenmek istenilen yeni esyay1 kabul

16 LayCan, expected ready to load ile cancelling date arasindaki zaman dilimidir

7 Amerikan ve ingiliz hukuklarinda (Anglo-Sakson hukukunda) kanundan dogan bir
starya siiresi yoktur. Tagitanin gecikme zarari i¢in tazminat talep edebilmesi i¢in, ta-
sitanin yiikleme ve/veya bosaltmay1 makul siireyi asarak tamamladigini ve bunda ku-
surlu oldugunu kanitlamasi gerekir. ibid 88; Donald Davies, Commencement of Lay-
time, (2nd edn, Lloyd's of London Press. 1992) 1; Yarg. 11. HD, 5598/5412,
04.12.1978 sayili karart: “Hazirlik ihbari tatil giiniinde yapilamaz ...Cumartesi’ler ta-
til sayilir ve bu bakimdan hazirlik mektubu verilemez.” Gunduz Aybay, Deniz Tica-
ret Hukuku Ile Tlgili Yargitay Kararlari, (1st edn, Aybay Yaymlari 1986) 277; Musta-
fa Tiysliz, ‘Deniz Ticaret Hukukunda Staryanin Baslamasi® (2012), 16(2) 38,
<https://dergipark.org.tr/en/pub/ahbvuhfd/issue/48114/608457>, Erisim Tarihli 12
Mayis 2022

18 ibid 7; Tuystiz (n 17) 38; ibid 6; Laytime Definitions for Charter Parties (2013) 1,
<https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts/laytime-definitions-
for-charter-parties-2013>, Erisim Tarihi: 22 May 2022

1 TBK m. 89/1.2

20 TBK m. 86: “Cesit borglarinda hukuki iliskiden ve isin 6zelliginden aksi anlasilma-
dikca, edimin se¢imi borgluya aittir. Ancak bor¢lunun segecegi edim, ortalama nite-
likten daha diisiik olamaz.”
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etmekle yukimltdur. Ancak esya s6zlesmede parga mal olarak belirlen-
misse, tastyan bunu kabule zorlanamaz ve bu hikum uygulanmaz.

Geminin belli kistmlar1 veya yerleri icin birden ¢ok tasitan ile ba-
gimsiz yolculuk carteri sozlesmeleri yapilmasi halinde tek tastyan igin
uygulanan TTK hukumleri her sdzlesme igin ayr1 ayr1 uygulanir. Yukle-
tenler, her bir esya icin, geminin yikleme yerinin degistirilmesini iste-
yebilir; su kadar ki, yer degistirmenin, manevrasi da dahil olmak (zere
bltun giderleri tasitana aittir ve yikleme ile surastarya sureleri yer degis-
tirme manevrasi sirasinda islemeye devam eder (TTK m. 1161). Yolcu-
luk baslamadan 6nce s6zlesmenin feshini diizenleyen TTK m. 1158°deki
héller gergeklestiginde, gemiye alinmis olan esyanin bosaltilmasi, yolcu-
lugun gecikmesine veya aktarmaya sebep olabilecek ise, diger butln
tagitanlarin onay1 alinmadikga tasitan esyanin bosaltilmasini isteyemez
(TTK m. 1162).

Kirkambar sézlesmesinde ise tasitan, tasiyanin, acentesinin veya
yetkili bir temsilcisinin ¢agris1 izerine gecikmeden esyay: yuklemelidir.
Eger gecikirse tasiyan, esyanin teslimini beklemekle ytkimli olmaz. Bu
durumda esya teslim alinmadan yolculuk baslamis olsa bile, tasitan tam
navlunu ddemekle yikimlu olur. Tasiyanin, geciken tasitandan navlun
isteyebilmesi icin bunu yola ¢ikmadan 6nce tasitana faks mesaji, elekt-
ronik mektup veya benzeri teknik araglarla da mumkin olmak tzere
yazili sekilde bildirmesi gerekir; aksi halde istem hakkini kaybeder. An-
cak tagtyanin teslim edilmeyen esya yerine baskaca bir yiikklemigse bu-
nun navlun Ucreti, kararlastirilan tam navlundan indirilir (TTK m. 1163).

Yiuklemeden sonra tasitan, tam navlunu ve esyanin tasindigi yolcu-
luktan dogan alacaklari i¢in teminat altina alinmis diger alacaklari Ode-
yerek veya alacak hakkinda uyusmazlik varsa teminat vererek s6zlesme-
yi feshedebilir; su kadar ki, gemiye alinmig olan esyanin bosaltilmasi,
yolculugun gecikmesine veya aktarmaya sebep olabilecek ise, diger bi-
tin tasitanlarin onayini almis olmadikga tasitan, esyanin bosaltilmasini
isteyemez. Tasiyan, esyanin gemiden ¢ikarilmasi i¢in rotayr degistirmek
veya bir limana ugramak zorunda degildir (TTK m. 1163).

2. Faaliyet Alam Kavram

Faaliyet alani ilkesi Tiirk, Alman ve Iskandinav hukuklarinda®!
kabul edilen bir sistemdir?®>. Kanunun diizenledigi durumlar disinda ol-

2L TTK m. 1156 ve TTK m. 1172°de 6zellikle tasitanin ve tastyanin faaliyet alani dii-
zenlenmistir

22 jbid 52
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mak Uzere faaliyet alani, taraflarin yiklemede ve bosaltmada kanun veya
sozlesme geregi faaliyet gosterdikleri, yerine getirmek zorunda olduklari
gorevler ve hareket edecekleri alanlar, izerlerine diisen gorevlerin ifasi-
na iliskin faaliyetlerin timi anlamidadir®. Bu itibarla yiiklemeyi dur-
durtan tesadifi sebep taraflardan hangisinin yiikleme ve bosaltma sira-
sindaki kanuni ve akdi gorevinin ifasini engel oluyorsa, onun faaliyet
alanma dahildir, sonuglarina da o katlanmak zorundadir?*. Tasiyanin
faaliyet alan1 olarak tanimlanan bolge, yikleme limaninda yikleme ve
bosaltma limaninda bosaltma ile dogrudan dogru ya ve bazi durumlarda
dolayl olarak ilgili olan yukumluliiklerin yerine getirildigi sahadir. Or-
negin, daha evvelki yolculukta tasinmug olan yiklerin ambarda birakmug
olduklart artiklarimin temizlenmesi, ambardaki eksikliklerin ve genel
olarak gemideki arizalarin giderilmesi, geminin ¢ikacag: yeni sefer 6n-
cesinde bakima tabi tutularak denize elverisli hale getirilmesi, gemideki
vinglerin arizalanmasi ve gemiadamlarimin grevlerinden dolay: yikleme
veya bosaltma islemlerine ara verilmek zorunda kalinmasi®® gibi husus-
lar tastyanin faaliyet alanina giren ylkimluliklerden bazilaridir.

Buna karsin 6rnegin, yUki limana getiren tren ve kamyonlarin ari-
zalanmasi, QUMrik islemlerinin ifas: veya tamamlanamamasi®®, yikin
limana tasinmasi igin gerekli sayida kamyon temin edilmesi, karayoluyla
tasinacak olan esyamin limana goturilmesi sirasinda kamyonlarin ariza-
lanmast veya kaza yapmalari, tasinacak yukin temin edilmesi, gemiye
yUklenmesi icin limanda hazir bulundurulmasi, limandaki isgilerin greve
gitmelerinden dolay: yikun geminin yamina getirilememesi ve baz: du-
rumlarda, dolayli olarak yikin teslim edilmesi ile baglantis: bulunan
faaliyetlerin ve yikleme limaninda yuki baz: yikleme belgelerinin temin
edilememesi (yerine getirilmesi) gibi hususlar tasitanin ve/veya yikle
ilgili sahislarin faaliyet alani icinde kabul edilir?’.

Ancak geminin yikleme veya bosaltma yerine ulagsamamasi yiikle
ilgili sahsin isabetsiz bir yer tayininden ileri gelirse, bunu sonuglarina

2 ibid 47; ibid 12

24 ibid 47

% Emine Yazicioglu (Rayegin Kender and Ergon Cetingil), Deniz Ticareti Hukuku,
(15th edn, Filiz Kitabevi 2020), 352

% Yazicioglu (Kender and Cetingil) (n 25) 352

27 ibid 157
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kendisi katlanir, ayrica kusuru var ise tazminat ddemek zorunda kalir.
Ayrica limandaki grev nedeniyle yikin geminin yanima getirilememesi,
karayolu ile tasiacak yuklerin limana tasinmasi esnasinda kamyonlarin
arizalanmasi veya kaza yapmalari, yikleme limaninda yuke eslik edecek
belgelerin temin edilememis olmasi tasitan veya gonderilenin faaliyet
alanina verilebilecek diger drneklerdir?,

Uygulamada ¢ogunlukla, carter partilere konan c¢esitli klozlarla
yukaridan beri acgiklanan kanuni diizenleme, taraflarin gorev sahalar
degistirilmek veya sebebiyet vermek ve faaliyet alani prensipleri terk
edilmek suretiyle degistirilmektedir. Mesela sirada beklemenin rizikosu
free of turn sart1 ile, limanin dolu veya 6ngorilen yikleme yerinin mes-
gul olmasindan rizikolar1 ¢esitli hikimlerle (ornegin, whether in berth
or not veya whether in berth or waiting for a berth) tasitana yliklenmek-
tedir?®.

3. Uygulamada Karsilasilan Yiikleme/bosaltma Engelleri

Baz1 6zel durumlar gemiye yiikleme ya da bosaltma yapilmaya en-
gel olabilmektedir. Bunlardan uygulamada sik karsilasilan bazi engeller
asagida incelenmistir.

a. Geminin Yikleme Yerine Ulasamamasi

Gemi, denizin gekilmesi veya aksine denizin ylkselmesi nedeniyle
(koprulerin altindan bile gegemedigi durumlar dahil) veya yukleme yeri-
ne giden yolun kapali olmasi sebebiyle ylkleme yerine ulasamiyorsa
butln bunlar, tasiyan aleyhine sonug dogurur. Gemi limanda buzlar ara-
sinda kalir veya oturursa durum yine aynidir. Yuklemeye hazir duruma
girmez ve yukleme siiresi islemeye baslamaz. BUtin bu engeller geminin
yukleme yerine ulasmak gorevine engel olmaktadir, yani tasiyanin faali-
yet alanina dahildirler°.

b. Liman Iscilerinin Grev ya da Lokavtta Olmasi

Bazi tesadufi sebepler de vardir ki bunlar tasiyan veya tasitanin fa-
aliyet alaninda ya da her ikisinin faaliyet alaninda gergeklesir. TTK uya-

2ibid 157
2 bid 39
%0 jbid 37
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rinca bu tesadufi sebepler tasitanin faaliyet alaninda gerceklesmis ve
bundan dolay1 esyanin gemiye teslimi mumkin olmamissa, bu glnler
yukleme siresinin hesabinda dikkate alinir (TTK m. 1156/2). Tastyanin
faaliyet alaminda gerceklesen tesadufi sebeplerden dolayr esyanin
gemiye alinmast mumkiin olmamissa, ilkinin aksine bahse konu giinler
yiikleme siiresinin hesabinda dikkate alinmaz (TTK m. 1156/3)3!. Tasi-
yanin faaliyet alan1 olarak tanimlanan bolge, yikleme limaninda yikle-
me ve bosaltma limaninda bosaltma ile dogrudan dogruya ve bazi du-
rumlarda da dolayli olarak ilgili yukumlullklerini yerine getirdigi saha-
dir. Gemi bu durumda hazir sayilmaz, surelerin baslangici, gemi bu vasfi
kazanana kadar ertelenmis olur. Bunun disinda, gemi adamlarinin grevi
nedeniyle yikleme ve bosaltma yapilamamasi, daha evvelki yolculukta
tasinan Yyiklerin ambarda biraktiklar: artiklarinin yeterince temizlenme-
mis olmasi, gemideki arizalarin giderilmesi ve bdylece geminin denize
elverisli hale getirilmesi bunlardan bazilaridir.

c. Kotu Hava Durumu

Yukleme veya bosaltma, her iki tarafin faaliyet alanim ilgilendi-
ren, firtina, buz istilasi, sis veya seferberlik gibi kotl hava sartlar1 ve
diger nedenlerden dolay: kesintiye ugrarsa kaybedilen zaman genellikle,
esyanin gemiye teslim edilmesi ve alinmasi imkani1 bulunmayan bu gin-
ler yiikleme veya bosaltma suresinden sayilmaz ve yikleme veya bo-
saltma siiresine eklenir®2, Su kadar ki, yiikleme siiresi icinde olmasina
ragmen Yyikleme siresine ilave edilen bu gunler icin tasitan, tasiyana
siirastarya parasi1 6demekle yikimlu olur (TTK m. 1156/4)®. Uygu-
lamada ise sozlesmedeki bazi kayzitlar ile bu tir giinlerin, yiikleme sire-
lerinin hesabinda dikkate alinmayacagi kararlastirilmaktadir. Siirastarya

%! ibid 45-46

32 6762 sayili TTK déneminde aksi yonde, ibid 46

33 Hava Durumu Calisma Giinii (Weather Working Day, WWD): Geminin iginde bu-
lundugu veya hala sirasin1 bekleme durumunda, kargonun hava nedeniyle kesintiye
ugramadan yiiklenmesi/tahliye edilmesinin miimkiin oldugu bir Is Giinii veya s Gii-
niiniin bir boliimii anlamia gelir. Boyle bir kesinti meydana gelirse (veya g¢alisma
devam ediyor olsaydi meydana gelecekse), kesinti siiresinin ¢alisilmis veya calisilmis
olabilecek zamana orani referans alinarak hesaplanan bir siire yiikleme siiresinden
harig tutulur. Laytime Definitions for Charter Parties (n 18) 2
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stresi, kesintisiz olarak hesaplanir ancak dogumuna tasiyanin kusuruyla
sebep oldugu durumlar bunun disindadir (TTK m. 1156/6).

Kanunda kot hava sartlarina 6rnek verilmis, maddenin devaminda
“...ve diger nedenlerden dolay1...” denilerek kot fava sartlarinin bun-
larla sinirlt olmadigi diizenlenmistir. Bundan dolayr yagis nedeniyle de
yukin gemiye alinmasi gecikmis olabilir, bu da koétu hava sartlarina
dahil olarak kabul edilir. Ancak sire eklenecek konusunda belirtmeliyiz
ki, kotu hava sartlar1 nedeniyle kesintiye ragmen s6zlesmede kararlastiri-
lan yukleme siresinde yiuk gemiye alinmis ise tasitanin yikleme siresi-
ne eklenen sureler nedeniyle sirastarya parasi 6demesi gerekmeye-
cektir.

Ayrica firtinanin belirli bir yikin gemiye alinmasini veya gemiden
bosaltilmasini engelleyecek siddette olmasi ve bu durumun belirli bir
stire devam etmesi gerekmektedir (ki bu icinde bulunulan sartlara gore
tayin olunur). Faaliyetlerin bu sebepten dolayr duracagi endisesi
stirelerin igslemesini kesmemekte, dolayisiyla kaybedilen surenin hesaba
katilmamasi igin kot hava sartlarinin dogrudan dogruya etkili olmalart
gerekmektedir. Kot hava sartlarmin siddetinin belirlenmesinde basvu-
rulan kriterlerden biri de “Bofor (Beaufort)” 6lgegidir®*. Burada riizgarin
kuvveti siniflandirilarak, hava sartlarinin daha kolay bir sekilde anlasila-
bilmesi amac1 gudillmektedir. Ornegin, séz konusu dlgege gore 11 kuv-
vetindeki riizgar, Cok Siddetli firtinadir, ender rastlanir ve genis ¢apta
hasarlara neden olur®®. Yiiklemeye fiilen devam edildigi anda, siire dur-
dugu yerden islemeye baslar (TTK m. 1156/5)%.

d. Limanin Dolu Olmasi ve Liman Siirlar1 Disinda Bekleme

Geminin varmasini engelleyen faktorlerden biri de, limanin, iskele
veya rihtimin dolu olmasidir. Liman mevzuati veya teamdillerine goére
limanlarda gemi hizmetleri belli bir siraya gore gorulir ve bunda da gok
kere geminin limana varis veya liman makamlarina bagvurma zamani
esas alinir. Sira esasi (regular turn) bilhassa yiikleme tesislerinin 6zelligi
dolayisiyla yiklemenin liman iginde ancak belli yerlerde mimkin olma-

3 Kaptan Francis Beaufort tarafindan bulunan, gemicilikte riizgar ve deniz durumunu
gorsel miigahedelere gore belirlemeye ¢alisan skaladir

% Bofor (Beaufort) Riizgar Iskalasi, <https://www.mgm.gov.tr/FILES/genel/makale/
beaufort.pdf>, Erisim Tarihi: 22 May 2022

% ibid 85
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st halinde -ki bu yerlerde ekseri ya ¢cok miktarda yik yiklemeye hazir
durumda bekler- blyik pratik 6nem kazanmaktadir. Bilhassa komur ve
maden cevheri ylklemelerinde durum bdyledir. Ancak sira, yikin tesli-
mini de iligskin olabilir: mesela bir kdmir isletmesinin belli saraya (me-
sela siparis sirasina gore) mal teslim etmesi gibi®’.

Tasiyan gemiyi Kkararlastirilan yere getirme yikimliligini ifa
edememektedir. Yikleme yerini tasitan veya gonderilen tayin etmis ve
yer mesgul oldugu i¢in gemi yanasamiyorsa bu tasitan ve/veya gonderi-
len aleyhine olup, geminin normalde yanasabilecegi sureden itibaren
yilkleme siiresi islemeye baslar®®. Ayni sekilde derhal yiiklemeye bas-
lanmas sartiyla bir ylikleme yeri gosterilmesine karsilik, yik heniiz ha-
zir degilse, yine tagitan aleyhine olacaktir®,

Ingiliz hukukuna goére ilk veya tek yiikleme/bosaltma rthtim1 veya
iskelenin veya demir yerinin liman sinirlart dahilinde olmamasi veya
herhangi bir yetkili resmi kurum veya makam veyahut tasitanlarin ya da
gonderilenlerin (alicilarin) talebi (zerine geminin Yiikleme/bosaltma
liman(lar)inin sinirlaria girmesi engellenirse ve kaptan geminin fiziksel
olarak ytkleme veya bosaltmaya her agidan hazir oldugunu garanti eder-
se, serbest pratikte olsun olmasin veya gimrukli olsun olmasin ya da
istenirse kaptan liman sinirlar1 disindaki olagan demirleme yerinden ge-
minin hazir olduguna dair bildirimde bulunabilir. Kaptanin aslinda her
bakimdan hazir oldugunu garanti etmesi sartiyla, rthtimda ve her bakim-
dan ylklemeye hazirmis gibi sayilir. Hazir olmanin derecesi genel ola-
rak, tasitanin kargosuyla ilgili olacaktir®. Yani, bekleme yerinden yiik-
leme rihtimina hareket ederken gecen gercek sure, bekleme siresinden
sayllmaz. Geminin yanastiktan sonra her bakimdan yuklemeye hazir
olmadig: anlasilirsa, geminin bulunmasindan gercgekten yiklemeye hazir
olana kadar gecgen fiili siire, ylikleme siiresinden sayilmaz. Bununla bir-
likte sira beklemeden kaynaklanan siire tasiyan (izerinedir. Buna karsilik
carter partilerde, bu sorumlulugun istisnalar1 da 6ngorlebilir*t. 1989

376762 sayili TTK déneminde aksi yonde, ibid 38
3 ibid 47
39 ibid 54
4ibid 47
4L ibid 45

REGESTA Cilt: 7 Sayi: 2 Yil: 2022, 5. 203-254



Dog. Dr. Hact KARA 215

yilinda, 1973 yilindaki ile denetimlerden gecmek icin dort saatlik sire

uzatilmistir®2,

Yukleme limaninin sinirlarina girdikten sonra, gemi denetimleri
gecemezse, bu sekilde kaybedilen herhangi bir siire, geminin denetimleri
gecemedigi zamandan, gemi denetimleri gecene kadar bekleme siresi
olarak sayilmaz. Ancak bu gecikme varsa s6z konusu gegislerin alinma-
sinda, Pazar ve tatil glinleri hari¢ 24 ¢alisma saatini asan sureler, liman
smirlar1 disinda beklemede gecirilen tim sureler sayilmaz.

6762 sayili1 TTK ya gore (m. 1020/2)*® limanda gemi hizmetlerinin
bir sira ile gorilmesi halinde sirada bekleme veya limanin dolu veyahut
mesgul olmasi hali, faaliyet alan1 prensibine gore tasiyanin aleyhine ka-
bul edilmekteydi. Ote yandan, tasiyanin limana ge¢ gelmesi nedeniyle
bos bir yer bulamamasi durumunda ise sonu¢ tasiyan aleyhine kabul
edilmekteydi*4. Gemi, siras1 gelmedikce yiiklemeye hazir duruma girmis
olmaz. Tum limanin 6zellikleri de gemi aleyhinedir. Mesela mahalli ni-
zamlar belirli yiklerin (komur, kimyevi maddeler, petrol, akaryakit gibi)
ancak belli yerlerde yiiklenmesine miisaade ediyorlar ve boyle bir yere
Yanasabilmek icin de beklemek gerekiyorsa, turnikede bekle yenildigi
stirece gemi yuklemeye hazir duruma gelmez ve ylkleme siiresi de isle-
meye baslamaz siraya girme tasitan tarafindan tayin olunan yikleme
yerinin bir o6zelligi olup da tasitan sira olmadan baska bir yeri (fazla
masrafli olsa da) tayin imkanimna sahip idiyse, gecikme tasitan aleyhine
isler: gemiyi bos bir yere yeni agmis olabilecegi andan itibaren yikle-
meye hazir sayilir ve sure islemeye baslar. Tasitan, siras1 6nde bulunan
gemilerin islerini (yUkleme gibi) gormekte gecikir veya gemiye sirasi
geldigi halde yiku teslim edemez ve gemi bu yizden sirasin1 kaybederse
bunlarda tasitan aleyhine sonu¢ dogururlar. Geminin sirada (regular
turn) bekledigi sure tasiyanin aleyhinedir, gemi kendisine sira gelmedik-
¢e hazir sayllmaz. Ancak gemi sirasini yikle ilgili sahistan kaynaklan-
makta olan bir sebepten 6turi kaybetmisse, artik bu duruma yikle ilgili
bizzat katlanilir, diger bir ifadeyle, stire gemiye sira geldigi anda isleme-

42 Davies (n 17) 6

43 eTTK m. 1020/2: “Yer, zamaninda gosterilmemis veya biitiin tasitanlar yer goster-
mekte birlesmemis bulunur veyahut suyun derinligi, geminin selameti, mahalli ni-
zamlar veya tesisler, verilen talimata gore hareket etmeye mani olursa kaptan mdtat
yiikleme yerine demirler.”

4 ibid 55
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ye bagslar. YUKle tenin yurt tesliminde takip ettigi siradan bazen zaman
kayiplari tasitan aleyhine olarak kabul edilmistir®.

6100 sayili TTK’da yapilan diizenlemeye gore ise geminin karar-
lastirilan demirleme yerine varmasindan sonra hazirlik bildiriminde bu-
lunulmasi (zerine gemiye, yikleme yeri gosterilmez veya suyun derinli-
gi, geminin selameti, yerel dizenlemeler veya tesisler verilen talimata
gore hareket etmeye engel olursa, gemi, bekleme alaninda kalir. Bu
hikmin uygulanmasinda, liman yoénetiminin talimati, tasitanin talimati
hikmundedir (TTK m. 1152/3). Halen, limanlardaki ¢ok yogun trafik
nedeniyle, eTTK’nin 6ngordiigii anlamda “mutad yikleme yeri" kalma-
mistir®®. Eger gemi hemen yiiklemeye (veya bosaltmaya) baslayamiyor-
sa, belirlenen bekleme sahasinda kalmaya devam eder. Yoksa liman
icinde bir baska rihtima yanasip talimat verilmesini beklemez; guni-
muzde, limanlarda boyle bir uygulamaya imkan bulunmamaktadir. Ayri-
ca, limanlarda yukleme (ve bosaltma) yerlerini liman idareleri belirle-
mektedir; liman idarelerinin verecegi talimat da bu agidan tasitanin ve
yukletenin talimati niteligindedir. Uygulamada, liman idareleri tarafin-
dan verilen talimatin yol agtig1 gecikmelerin tasiyana mi, yoksa tasitana
mui izafe edilecegi siklikla tartisilmaktadir. Maddenin G¢incu fikrasi bu
hususlara agiklik getirmektedir®’.

Bazi carterpartilerde ise, sira beklemekten dolay: tim sorumluluk
(free of turn) kaydi ile yikle ilgili sahsa verilir. Diger bazilar ile de,
geminin sirada bekledigi siirede, buna dair kaydin varlig1 sartiyla, tasi-
yan slrastarya tcretini hak kazanir. Geminin sira beklerken ugrayacagi
zaman kayiplarini yUkle ilgili sahsa devreden charter parti kayitlarindan
biri de “time lost in waiting to count as loading (discharging) time”
(beklemede gegen siire staryadan sayilir) klozudur?®,

4 ibid 38

% “Liman yiikleme yerlerinin dolu olmasindan kaynaklanan sebeplerden meydana
gelen gecikmelerden, tasiyan sorumludur. Limanin dolu olmasi sebebiyle liman ma-
kamlarinca derhal yiiklemeye baglanmasi sartiyla bir yiikleme geri gosterilip de yii-
kiin hazir olmas1 halinde hiikiim aynidir. Gemi limana ge¢ geldigi i¢in yiikleme yeri-
ni mesgul bulursa bu, gemi aleyhinedir.” ibid 38

4" TTK madde 1152/3 gerekgesi, <http://www2.tbmm.gov.tr/d22/1/1-1138.pdf>, Erisim
Tarihi: 28 Mayis 2022

“8 ibid 51
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e. Gonderilen ile letisim Saglanamamasi

Bildirimin muhatab1 bulunamazsa veya muhatap bildirimi al-
maktan kacimirsa yani ihbarda bulunulmasina bir engel ¢ikmasi halinde
bu durum derhal tasitana bildirilir, ihbar bu kez tasitana yapilir. Buna
gore, bu engelin tasiyanin durumunu 6zellikle yukleme siresinin basla-
mas1 bakimindan olumsuz etkilememesi icin, yikletene ihbar tesebbii-
stinde bulunuldugu anda hazirlik ihbar1 hukimlerini dogurur ve hazirlik
bildirimi, bildirim girisiminde bulunuldugu tarihte yapilmas sayilir
(TTK m. 1153).

Eger gemi yiikleme yerinden farkl kisilere ait yukleri alacaksa her
birine veya temsilcisine ayri ayr1 hazirlik ihbarinda bulunmalidir. Ayni
sekilde gemi bir limanda farkli yikleri almak icin birden fazla yerde
yukleme yapacaksa, her bir yuk igin farkli ylikleme yerlerinde ayr1 ayri
ihbar yapilmalidir®®. Eger yiiklemenin baslayacag: giin taraflarca 6nce-
den kesin olarak kararlastirilmissa, hazirlik ihbar1 gerekmez®. Zira ka-
rarlastirilan gunde, hem gemi kararlastirilan yerde bulunacak, hem de
yukleten, ylklemeye hazir olacaktir. Hazirlik ihbarinda bulunmanin iKi
amaci1 bulunmaktadir. Birincisi tagtyanin gemiyi kararlastirilan tarihte ve
yukleme yerinde gemiyi bulundurmasi, ikincisi ise gemisini yukd, yik-
lemeye hazir hale getirmektir. Dolayisiyla kesin vade sadece birinci sarti
yerine getirir ikinci sartin da yerine getirildiginin tasitana yine de bildi-
rilmesi gerekir.

Tasitandan farkli bir yikletenin tayin edilmis oldugu hallerde ha-
zirlik ihbar1 bu kimseye yapilir. Yikletene ihbarda bulunulmasma bir
engel ¢ikmasi halinde, ihbar bu kez tagitana yapilir; ancak, bu engelin
tagstyanin durumunu ozellikle 1153’tincii uyarinca yikleme suresinin
baslamasi bakimindan olumsuz etkilememesi icin, tasitana ihbar teseb-
bistunde bulunuldugu anda hazirlik ihbarmin hikumleri dogar.

49ibid 37

% “Kanaatimizce bu hiikiim hatalidir. ...geminin ambarlari, yiikleme teghizati, yiikleme
ve istif islerini yapacak personelinin durumu vb. husular bakimindan, gemi yiiki fii-
len alacak durumda bulunmayabilir. Dolayisi ile, 1152. md.’nin 1. f. sina ragmen, ta-

styanin, tagitana ihbarda bulunmak yiikiimliiliigiinii kabul etmek yerinde olur.”, S6zer
(n7)373
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4. Yikleme Yeri

Taginmasi kararlastirilan esyay1 yiklemek icin kaptan, navlun soz-
lesmesinde belirlenen yere yani liman (port), dok (dock) veya bir rihtima
(berth) gemiyi yanastirir ya da demirler (TTK M. 1142/1)*L. Eger soz-
lesmede, geminin yiiklenecegi rihtim veya baska bir yanasma yeri belir-
lenmis ise, ifaya hazirlik olarak, geminin anilan bu rihtima veya yanas-
ma yerine ulasmis olmasi gerekir®.

Ingiliz hukukunda, 1908 yilinda verilen Leonis Steamship Co. v.
Rank Ltd. davasia kadar yuksek mahkeme, liman carter partisi baki-
mindan, geminin varmis gemi (arrived ship) sayilmasi i¢in limann ticari
alanina gelmesi gerektigine karar vermekteydi®. Buna gére limanin tica-
ri alam esyayr yiklemek isteyen gemilerin genellikle gittigi yani asil
yukleme yerinin bulundugu ve yiki yukleme isinin yapildigi yani ger-
ceklestirildigi alandir®®. 1973 yilindaki the Johanna Oldendorf davasin-
dan sonra ise yuksek mahkemece, geminin varma yerine varmis olmasi
yeterli kabul edilmistir.

I TTK m. 1142/1: “Kaptan, esyayr almak igin gemiyi sozlesmede kararlastirilan yere
demirler.”

52 ibid 45; Hac1 Kara, Deniz Ticareti Hukuku, (1st edn, Onikilevha yaynlar1 2020) 195

53 “Leonis Steamship Co. v. Rank, Ltd. davasinda, taraflar arasinda bir port carter var-
dir. Bu davada gemi, rihtimin kalabalik olmasi nedeniyle rihtima yanagamamis, orada
bes hafta beklemek zorunda kalmistir. Bekledigi (demirledigi) yer, limanin “ticari
bolgesi” (commercial area) i¢inde sayilmigtir. Olayda, gemi varmig gemi olarak ka-
bul edilmistir. Nitekim gemi, limanin ticari alanina vardiginda, biitiin yiikleme rih-
timlart dolu oldugu i¢in rihttmdan biraz uzakta dalgakiranin disinda demirlemistir.
Kaptan, hazirlik ihbarini yapmis, ancak gemi birkag giin rihtima yanasamamistir.
Gemi, yliklemeye hazirdir ve gercek yiikleme noktasina sartlarin izin verdigi 6lgiide
yakindir. Kaptan, gemisini yiiklemeye hazir bir sekilde tagitanin hizmetine sunulabi-
lecek elverigli bir yere getirmistir. Tasitan, geminin rihtima yanagincaya kadar star-
yanin baglamayacagini ileri slirmiis ancak mahkeme, limanin ticari alaninda bulun-
may1 yeterli kabul etmistir.”, ibid 45

% ibid 5

%5 ibid 3; “The Johanna Oldendorff davasina konu olayda, gemi, Birkenhead/Liverpool
limanin 02 Ocak’ta gelmis. Gemi, daha sonra 03 ve 04 Ocak’ta nehirde yol almis ve
liman otoritesince demirlemesi emredilmistir. Gemi, Birkenhead’deki bosaltma rih-
timindan 17 mil mesafede demirlemistir. 03 Ocak’ta hazirlik ihbar1 verilmis ve bu
nedenle 04 Ocak’ta starya islemeye baglamistir. Gemi demirleme yerini 20 Ocak’ta
terk etmis ve bosaltma islemini 29 Ocak’ta tamamlamistir. Bu davada House of
Lord’a gore, gemi liman i¢inde tagitanin “hemen ve etkili bir sekilde tasarruf edebile-
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Carter partide Yukleme/bosaltma yeri bir liman, rihtim ya da dok
olarak belirlenmisse ve daha sonra bu yere giris yasaklanmigsa (engel-
lenmisse), tasitanin alternatif bir yer belirlemesi gerekir ve geminin en-
gellendiginden sz edebilmek igin, engelin yolculugun normal (bilinen)
bir olay1 olmamalidir. Ayrica, engellemenin fiziki olmas1 gerekmemesi-
ne karsin, bu engel sadece gegici bir engel de olmamalidir. Engel kalici
nitelikte ise, gemi belirlenen ylkleme yerinin yakininda olmasa bile,
tastyan yukleme igin alternatif bir yer secebilmelidir Alternatif olarak
belirlenecek yeni yerler carter partide belirlenen liman, rihtim ya da do-
kun sahasi iginde olmak zorundadir. Gemi yeniden belirlenen bu yerde
makul bir siire beklemelidir®®

Sozlesmede sadece bir liman tayin edilmisse, liman iginde rihtimi
veya bagkaca yukleme yerini tayin etme hakki tasitana aittir. Dolayisiyla
ifaya hazirlik i¢in tasiyanin borcu, gemiyi, sozlesmede tayin edilen li-
mana ulastirmaktir. Navlun s6zlesmesinde sadece geminin yikleme ya-
pacagi liman veya bolge ismen kararlastirilmigsa, gemi, bu liman veya
bolge icin belirlenen bekleme alanina yanasir ve yikleme yerinin belir-
lenmesini bekler. S6zlesmede yalnizca bir liman veya bolge kararlasti-
rilmig da olabilir (TTK m. 1142/2). Bu durumda, belirlenmis olan liman
veya bolge icerisindeki rihtimi veya baskaca ylkleme yerini belirlemek
hakki, tasitana ait olur. Dolayisiyla tagimayi ifaya hazirlikta, tasiyanin
borcu, geminin, sdzlesmede belirlenen limana ulastirmaktir. Y Uklemenin
yapilacagi liman igin belirlenmis olan bekleme yeri neresiyse, geminin
de o bekleme yerine varmasi ve gosterilebilecek bir yikleme yerine ha-
reket edebilir duruma gelmis olmasi gerekli ve yeterlidir. Bekleme yeri
ise genis manada yorumlanir. Bu yerin, limanin cografi, idari veya hu-
kuki sinirlari iginde bulunmasi sart degildir. Ancak sozlesme geregince
veya rutin olarak geminin yanasmasi gereken yerin belirlenmesi tagitanin
yukleme yerini belirledigi anlamina gelmez. Ornegin, Karadeniz Eregli
liman1 0 cografi bolge igin belirlenmesi gereken bir liman ise yiikleme

cegi bir pozisyonda (immediate and effective disposition) ise bu yer gemilerin olagan
olarak demirledikleri yerden biraz uzak mesafede olsa bile, gemi varmis olarak kabul
edilir. Bununla birlikte, eger gemi varmasi iizerine dogrudan bir rithtima yanagami-
yorsa, rihtimin yakininda (alongside) olmadikga, varmis gemi sayilmaz. Bu karar, bir
liman (port) carter sozlesmesi altinda, varmig gemi kavraminin smirlarini genislet-
mistir. Ote yandan bu bir rihtim (berth) garter sézlesmesi olursa, starya baslamaz.”,
ibid 41

% ibid 42

REGESTA Volume: 7 Issue: 2 Year: 2022, p. 203-254



220 Starya ve Siirastarya Siiresi ile Siirastarya Ucretinin Hesaplanmasindan
Kaynaklanan Sorunlar

yerinin tasitan tarafindan belirledigi anlamina gelmez. Burada kastedilen
yukleme yenin 6rnegimizdeki gibi “Karadeniz Eregli Limani1” olmasi
gerekirken geminin yukleme yerinin tasitan tarafindan “6rnegin Alaplh
Liman1” olarak tayin edilmesidir. Buna karsilik carter partilerde bu so-
rumlulugun istisnalar1 6ngoriilmiis olabilir"’. Eger Izmit Kérfezi’nde
tayin edilen herhangi bir liman icin, gemilere tayin edilen bekleme saha-
s1 Istanbul Ahirkap1 bolgesi ise, bu bolgeye gelen ve demirleyen bir ge-

mi, limana varmus say1lir>8,

Boylece Anglo-Sakson ve Kita hukuku uyumlu hale getirilmekte-
dir. Esya tasima sozlesmelerinde yukin en kisa zamanda ve en etkin
bicimde teslim edilmesi amaglanir. Bu bakimdan tasiyan ve tasitanin
yikleme ya da bosaltma islemlerindeki yikimlultklerini dengelemek
amaciyla yolculuk carterine “limana yanasmis olsun olmasin [whether in
porth or not, (WIPON)]” ve “rithtima yanagmis olsun olmasin [whether
in berth or not, (WIBON)]” ve “serbest pratika almis olsun ya da olma-
sin [whether in free pratique or not, (WIFPON)]” gibi ¢esitli kayitlar
konulmaktadir®. Yani anilan sartlarm uygulanmasinda geminin limanda
bulunmasi dahi aranmamaktadir. Gemi limanin dolu olmas1 yiziinden
liman disinda beklemek zorunda kalirsa liman makamlarinca tayin edi-
len bekleme mahallinde yerini almis olmasi-gerek hazirlik ihbari, gerek-
se yukleme siresinin baglamasi bakimindan- gerekli ve yeterlidir bir
kloz ile sorumluluk tasiyandan, tasitana aktarilabilir. WIPON ibaresini
iceren yolculuk carterine gore; gemi carterpartide belirtilen limana dahi
girememis olsa bir gemi olarak kabul edilecektir. Boylece
WIBON/WIPON klozu ile rihtim/iskele da klozu ile®® hazir olmasa da
gecerli bir hazirlik ihbar1 yapilabilir. Yani WIPON maddesi geregince
gemi liman disinda olsa bile, tasiyan hazirlik ihbarini verebilecektir. Se-

5" Geminin varmis kabul edilmesi, 6rnegin, serbest pratika (free pratique) elde etmeden
kaynaklanan gecikmeler gibi sadece baz1 formalitelerden ileri gelmis olabilir. ibid 45
%8 TTK m. 1142 gerekgesi, <http://www2.tbmm.gov.tr/d22/1/1-1138.pdf>, Erisim Tari-
hi: 28 Mayis 2022

%9 ibid 55; Banu Bozkurt Bozabali, ‘Limanda Olsun Olmasm (WIPON)/Rihtimda Olsun
Olmasin (WIBON) Kayitlarim1 Tasiyan Sozlesmelerde Azami Siirastarya Siresi:
Beklemek mi Beklememek mi?’ (2016), 22(3) Marmara Universitesi Hukuk Faklte-
si Hukuk Arastirmalar1 Dergisi 503, <https://dergipark.org.tr/tr/pub/maruhad/issue/
36500/333922#article-authors-list>, Erigsim Tarihi: 22 Haziran 2022

80 WIPON (whether in port or not) (limana yanasmis olsun olmasin) klozu.
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fer charterparty tarafindan belirli bir rthtim belirlenmesi durumunda;
gemi, yukleme siiresinin baslamasi igin rthtima demir atmak zorundadir.
Diger bir deyisle, WIBON maddesi kapsamindaki laytime baslangici ile
ilgili olarak, gemi belirtilen rthtimin liman hattina girmek zorundadir.
Bu durumda gemi doluluk nedeniyle limana girmemis olsa bile varmis
gemi olarak kabul edilir ve yiikleme/bosaltma siiresi baslar®. Bununla
birlikte bu kloz ile her sebeple olusan sorumluk tasitana aktarilmamak-
tadir. Bu kloz ile sadece liman, rihtim ve dokun dolu olmasindan ya da
sikisik olmasindan kaynaklanan gecikmeler tasitana aktarilmakta; gemi-
nin rthtima yanasmaya engel olan sis, deniz seviyesinin azalmasi, firtina
ve kotii hava sartlarindan kaynaklanan gecikmelere uygulanmamaktadir®.

5. Yikleme Siresi
a. Yukleme Suresinin Belirlenmesi

Yukleme ve surastarya siiresince geminin denize elverisliliginin
saglanmasi gerekir®®, Kismi charter da her tasitan hakkinda ayr1 bir yiik-
leme siiresi isler®. Kural olarak yiikleme siiresi ficretsizdir. Bununla
birlikte taraflarin Ucret ddenmesini kararlastirmalar1 da mdmkundr.
Yukleme siresi sozlesme ile belirlenir. Turk hukukunda eger s6zlesme-
de (carter partide, charter party) belirlenmemisse®®, yiiklemenin yirmi-
dort saatlik kesintisiz ¢alisma ile yapilmasi hélinde ihtiya¢ duyulacak
siire, yilkleme siiresi olarak kabul edilir®®. Bu siire hesaplanirken, yiik-

61 Bozkurt Bozabaly, (n 59) 508

62 ibid 45

83 “Pompalarin bozulmasi sebebi ile yiik gemiye alinamiyor veya bosaltilamiyorsa, bu
arizanin giderilmesi siiresi starya ve siirastarya siiresinden sayilmaz.” ibid 17

% ibid 41

85 “Her iki taraf da carter partide sabit bir bekleme siiresi kararlagtirmasi ise, Common
Law i¢in yiikleme ve bosaltma siiresi makul bir siiredir.” .” Zheng Gengwei, ‘Re-
search of Laytime and Demurrage’, World Maritime University, (Yayimlanmamis
YL Tezi, Shanghai (2012) 12, <https://commons.wmu.se/all_dissertations/1795>,
Erigim Tarihi: 19 May 2022

8 24 Ardisik Saat Hava Calisma Giinii (Weather Working Day of 24 Consecutive Ho-
urs), birbirini izleyen 24 saatlik bir Calisma Giinii veya bir Caligma Giiniiniin bir bo-
limii anlamina gelir; bu siire boyunca veya gemi hala sirasini bekliyorsa, yiikiin ke-
sintisiz olarak yiiklenmesi/bosaltilmasi miimkiin olacaktir. Hava nedeniyle. Boyle bir
kesinti meydana gelirse (veya ¢alisma devam ediyor olsaydi meydana gelecekse),
havanin kesintiye ugradig1 veya isin kesintiye ugrayacag siire yiikleme siiresinden
haric tutulur.; ibid 3
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lemenin yapilacagi liman, tasimay1 yapan gemi, yukleme tesis ve araglari
ve yukun niteligi ile birlikte yukleme liman1 diizenlemeleri ve yerel tea-
miil g6z éniinde bulundurulur (TTK m. 1153/2)%7. Yiikleme siiresi tak-
vime gore araliksiz hesaplanir (TTK m. 1156/1)%. Sozlesmede kararlas-
tirilan tersine cevrilebilir (reversible) kaydimin anlami, yukle ilgiliye
yukleme ve bosaltma icin verilmis olan sireleri birbirine ekleme hakki-
dir ve bu hak her bir faaliyet i¢in toplam bir stre verilmesi ile ayn1 etki-
ye sahiptir®. Yani yiikleme ve bosaltma igin ongoriilen siire eger taraf-
larca kararlastirilmigsa yukleme ve bosaltma siiresine eklenir.

Alman ve Ingiliz hukuklarinda stirastarya dahil olmak (izere bitiin
streler kesintisiz olarak hesaplanir Pazar ve tatil gunleri faaliyette bu-
lunmasin1  saglamak i¢in SHINC (Sundays and holidays inclu-
ded=SHINC) kaydinin konulmasi sarttir’®, Bundan dolay1 Pazar ve tatil
glinlerinde ¢alisma yapilmak istenmiyorsa, bunun charterpartide belir-
tilmesi gerekir (Sundays and holidays excluded=SHEX)"*.

87 TTK m. 1152/2 gerekgesi: “Maddenin ikinci fikrasi, Alm. TK.'min 568 inci paragra-
finin birinci fikrasindan alinmis olan 6762 sayili Kanunun 1031 inci maddesinin bi-
rinci fikrasindan degistirilerek alinmigtir. Buna gore, aslolan, belli bir gemiye, somut
bir esyanin belirli bir limanda yirmidort saatlik kesintisiz ¢aligma ile yiiklenmesi ha-
linde ihtiya¢ duyulacak siiredir; yani basit bir aritmetik islem yapilacaktir. Ancak
geminin, yiikiin ve limanin biitiin 6zellikleri de dikkate alinacaktir; dolayistyla siire,
timiyle somut halin ozelliklerine gore hesaplanacaktir. Ornegin, somut bir limanda
Pazar giinleri veya gece ¢aligma yapilmiyorsa, o siireler hesaplanan siireden diigiile-
cektir.”, TTK madde gerekgesi, (n 47) 310

8 TTK m. 1156/1 gerekgesi: “Almanya'da, 1930'lu yillardaki reform ¢aligmalar1 sira-
sinda, yiikleme siiresinin hesabinda yalnizca "is giinleri"nin esas alinmasi teklif edil-
mistir. Ancak bu oneri kabul gérmemis ve Alm. TK.'nin 573 {incii paragrafinin birin-
ci fikrasinda yer alan "araliksiz hesap" ilkesi muhafaza edilmistir. 6762 sayili Kanu-
na iligkin Hiikiimet Tasarisi, Adliye Enclimeni tarafindan gézden gegcirilirken, Al-
manya'da teklif edilmis olan "is glini" kurali 1036 nc1i maddenin birinci fikrasina
alinmigtir. Oysa bu diizenleme, denizcilik uygulamasina yabancidir ve sorunlara yol
acmigtir. Kural olarak sireler araliksiz hesaplanir; taraflar, sézlesmede kabul edecek-
leri hiikkiimlerle, bu kurali diledikleri gibi degistirebilecektir. Bu sebeple, mehaz Alm.
TK."nmin 573 {incii paragrafinin birinci fikrasinda yer alan kural tercih edilmis ve hem
yukleme, hem de sirastarya siirelerinin araliksiz hesaplanacag ilkesi birinci fikrada
kabul edilmistir.” Ibid 313; Miilga eTTK m. 1055/1°de siirenin is giinii olacag: dii-
zenlenmistir.

% ibid 71; ibid 3

7 bid 78

" Yarg. 11 HD, 5598/5412, 04.12.1978: “Davaci vekili siiresi igerisinde karar diizeltme
isteginde bulunmugtur. Mahkemenin hiikkme dayanak yaptig1 21.02.1977 tarihli bilir-
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b. Hazirlik ihban

Geminin yiklemeye baslayabilmesi i¢in hazirlik ihbarinin (notice
of readiness, NOR) yapilmas1 zorunludur (TTK m. 1152/1). Bir diger
ifadeyle gemi, s6zlesmenin veya kanunun ongordiigii yikleme yerine
veya bekleme sahasina vardiktan sonra hazirlik ihbarinda bulunulacaktir
ve bu ihbara baglanan sonuglar meydana gelmeye baslayacaktir’?.

Hazirlik ihbar1 kural olarak tasitana yapilir. Taraflar arasindaki
yolculuk carteri s6zlesmesine veya tasitanin sonradan verdigi, gecerli bir
talimata gore, bildirimin tasitana degil de tasitandan bagka bir kisiye
(6rnegin, yikletene veya yetkili acentesine) yapilmasi gerekiyorsa, bil-
dirim bu kisiye yapilir (TTK m. 1152/3). Bildirimin muhatab1 buluna-
mazsa veya muhatap bildirimi almaktan kaginirsa, bu durum derhal tasi-
tana bildirilir. Bu takdirde, hazirlik bildirimi, bildirim girisiminde bulu-
nuldugu tarihte yapilmis sayilir (TTK m. 1152/4).

Yapilmas: gereken hazirlik ihbari, yikleme yerine (TTK m.
1142/1°de belirlenen yer) varildiktan sonra da yapilabilir. Hazirlik bil-
diriminin gecerliligi herhangi bir sekle bagli degildir sadece bu ihbarin
mubhatabina ulasmasi gerekir (TTK m. 1152/5).

Hazirlik ihbar kararlastirilan yere varmadan 6nce yapilamaz. Bu-
nunla birlikte geminin cografi konumu kararlastirilan yere ¢ok yakin ise
ve gemi yikl almak icin tim hazirliklar1 yapmuis ve fiilen hazir ise artik

kisi raporu ile ek 26.10.1977 tarihli raporda, hazirlik mektubunun 23.03.1974 Cumar-
tesi giind saat 09.00 da verildigi ancak, Cumartesi tatil giinii oldugundan starya siire-
sinin 25.03.1974 Pazartesi giinii saat 06.00'dan itibaren baslayacagi belirtilmis ve sii-
rastarya siiresi buna gore saptanmistir. Oysa, 31.05.1974 tarih ve 14901 sayili Resmi
Gazetede yayinlanan 657 sayili Devlet Memurlar1 kanununun 1327 sayili kanunla ve
kanun hitkmiinde kararnamelerle degisik bazi maddelerinin degistirilmesine, bazi
maddeler eklenmesine dair kanun hiikmiinde kararnamenin ¢aligma saatlerini diizen-
leyen 99. maddesi ile yirirlik tarihini gésteren 8. maddesi hiikiimlerine goére (Cu-
martesi) giinii ancak 01.07.1974 tarihinden itibaren tatil giinii olmustur. Hal bdyle
olunca, 23.03.1974 Cumartesi giinii saat 09.00 da yapilan ihbarin gegerli sayilmasi ve
dolayisiyla gerek starya ve gerekse siirastarya siirelerinin mukavele hiikiimleri de géz
oniinde tutularak buna gore hesaplanip bir sonuca baglanmasi gerekirken mahkemece
bilirkisilerin hataya miistenit miitalaalar1 esas alinarak hiikiim tesisi isabetsiz olaca-
gindan, davaci vekilinin karar diizeltme isteginin kabulii lazim gelir. Yukarida agik-
lanan nedenlerle Dairemizin 22.6.1978 tarih ve 3438/3376 sayili onama kararinin
kaldirilmasia oybirligiyle karar verildi”. <www.legalbank.net>, Erisim Tarihi: 10
Mayis 2022

2 TTK 1142’nci madde gerekgesi, <http:/www2.tbmm.gov.tr/d22/1/1-1138.pdf>,
Erigim Tarihi: 28 Mayis 2019
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hazirlik ihbarinin gecerli olarak verildigini kabul etmek gerekir. Bununla
birlikte gemi yuklemeye hazir degilse, eksikler halen mevcut ise hazirlik
ihbar1 yapilamaz. Buna karsilik, taraflar kesin bir giin kararlastirmamais-
larsa veya uygulamada ETA (estimated time of arrival) olarak tabir olu-
nan tahmini varis gund bildirilerek ihbarda bulunulmussa, geminin ka-
rarlastirilan demirleme yerine vardigi anda hazirlik ihbarinin yapilmasi
gerekir. Tayfalarin durumu nedeniyle serbest pratika alinmamasindan
kaynaklanan ek gecikme yukun fiziksel olarak hazir olmamasindan kay-
naklanan ek gecikme ile aynidir. Bu nedenlerden dolay1 hazirlik ihbari-
nin yapilmasindan sonra rthtimda geminin temizlenmesi igin gegirilen
tim zamanin ylkleme siresine eklenecektir.

c. Yukleme Saresinin Hesaplanmasi

Yukleme siresi, hazirlik bildiriminin, muhatabina ulasmasin iz-
leyen ilk takvim ginl ve eger yuklemeye fiilen baslanmigsa, 0 andan
itibaren islemeye baslar (TTK m. 1153/1)". Yiikleme siiresi sézlesme ile
belirlenmemisse, yiklemenin yirmidort saatlik kesintisiz ¢alisma ile ya-
pilmasi1 halinde ihtiya¢ duyulacak sire, yikleme siresi olarak kabul edi-
lir. Bu sure hesaplanirken, yiiklemenin yapilacagi liman, tasimayi yapan
gemi, ylkleme tesis ve araglari ve yikuln niteligi ile birlikte yikleme
liman1 diizenlemeleri ve yerel teamil g6z éniinde bulundurulur. Thbar

3 Gencon 1994 m. 6/c: Commencement of laytime (loading and discharging) Laytime
for loading and discharging shall commence at 13.00 hours, if notice of readiness is
given up to and including 12.00 hours, and at 06.00 hours next working day if notice
given during office hours after 12.00 hours. Notice of readiness at loading port to be
given to the Shippers named in Box17 or if not named, to the Charterers or their
agents named in Box18.Notice of readiness at the discharging port to be given to the
Receivers or, if not known, to the Charterers or their agents named in Box19. If the
loading/discharging berth is not available on the vessel’s arrival at or off the port of
loading/discharging, the vessel shall be entitled to give notice of readiness within or-
dinary office hours on arrival there, whether in free pratique or not, whether customs
cleared or not. Laytime or time on demurrage shall then count as if she were in berth
and in all respects ready for loading/discharging provided that the Master warrants
that she is in fact ready in all respects. Time used in moving from the place of wait-
ing to the loading/discharging berth shall not count as laytime. If, after inspection,
the vessel is found not to be ready in all respects to load/discharge time lost after the
discovery there of until the vessel is again ready to load/discharge shall not count as
laytime.
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izleyen gunun tatil giini olup olmamasinin 6nemi yoktur, ihbar1 izleyen
ilk takvim giinii siire baslar’™®. Sozlesmeye (Saturday, Sunday, Holiday
Excepted, SASHEX) klozu konulacak olursa bu gunler yiikleme siresin-
den hari¢ sayilir. Eger ylklemeye fiilen baslanmigsa yani yiiklemeye
daha erken veya hazirlik ihbarinda bulunulmadan dogrudan baslanmissa,
yukleme suresi stire 0 andan itibaren islemeye baslar.

Bekleme sreleri her carter sozlesmesi tipinde bulunmamaktadir.
Geminin sozlesmede belirtilen bir slire tasitana tahsis edilmesini éngdéren
zaman (zerine carter sozlesmelerinde bekleme sireleri, bu sézlesme
isminden de anlasilabilecegi gibi tamamen zaman (zerine kurulmus bu-
lundugundan dolay1 yer almamaktadir. Sefer carteri olarak belirtilen soz-
lesmelerde ise, gemi tasitana belirli sayida sefer yapmak amaciyla tahsis
edildiginden, bu seferdeki ylkleme ve bosaltma faaliyetlerinin ne kadar
slireceginin ve bu konuda hangi sartlarin kullanilacagimin belirtilmesi
gerekmektedir’®. Yiikleme esnasinda pompalarin bozulmasi sebebiyle
yuk gemiye alimamiyor veya bosaltilamiyorsa, bu arizanin giderilmesi
siiresi starya ve siirastarya siiresinden sayilmaz’®.

" TTK m. 1153/1 gerekgesi: “Yiikleme siiresinin baglangici ile ilgili olarak, mehaz
Alm. TK.'"nin 567 nci paragrafinin ikinci fikrasindan alinmig olan 6762 sayili Kanu-
nun 1030 uncu maddesinin ikinci fikrasinda konulmus olan kural esas itibartyla ko-
runmus, ancak uygulamada ortaya ¢ikan tereddiitleri gidermek amaciyla, ihbari izle-
yen glinun tatil glini olup olmamasinin 6nem tagimadig1 ve ihbari izleyen ilk takvim
giinii siirenin baslayacag1 agiklanmustir. Ozellikle Ingiliz mahkeme kararlarinda ¢ok
tartisilmig olan bir sorun, birinci fikranin ilk climlesinde ¢6ziimlenmistir: Eger yiik-
lemeye daha erken baglanmig ise veya hazirlik ihbarinda bulunulmadan dogrudan
yiiklemeye baglanmis ise, ylikleme siiresi daima yiikleme ile birlikte islemeye baslar.
Nitekim, s6zlesmede Ongoriilen sekilde veya zamanda yapilmig bir hazirlik ihbarmin
yoklugunda dahi, muhatabin yine de geminin yiklemeye hazir olmasindan haber al-
dig1 ve fiilen yliklemeye bagladigi hallerle sik¢a karsilagilmaktadir. Boyle hallerde,
ylikleme siiresinin de fiilen baslayacagini tasrih etmek gerekmistir. Son 20-30 yil
icinde en ¢ok tartisilan sorunlarin bir digeri, hazirlik ihbarinda bulunuldugu an ile
"ertesi takvim glini" arasinda ortaya ¢ikan bir engel nedeniyle, yiiklemeye bagslani-
lamamasi halinde, gecikmenin sonuclarina kimin katlanacagi olmustur. Yiikleme sii-
resi bagladiktan sonra vuku bulacak gecikmeler hakkinda 6762 sayili Kanunun 1036
nct maddesi ve Tasarimin 1156 nct maddesi caridir. Bu hiikiimler, yiikleme siresinin
islemeye basladigi ilk anda da aynen gegerli olacaktir; bu agidan, siirenin ilk dakikas1
ile 6rnegin tigiincii saati veya dordiincii giinii arasinda bir fark yoktur. Tasarinin bi-
rinci fikrasinin ikinci ciimlesi bu kurali igermektedir.”, ibid 311

> 1bid 7

6 1bid 17
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Yukleme siresi takvim giine gore araliksiz hesaplanir. Yikleme
sliresi sozlesmede belirlenmemisse, yikleme suresi igin, asil olan yuk-
lemenin yirmidort saatlik kesintisiz ¢alisma ile yapilmasi1 durumunda
gerek duyulacak siredir. Ancak yikleme suresi hesaplanirken,
yuklemenin yapilacagi liman, yikleme limani1 diizenlemeleri, tasimay1
yapan gemi, yikleme icin kullanilan tesis ve araglarin 6zellikleri, yukin
niteligi ve yerel teamil, yani timiyle somut halin 6ézellikleri dikkate
alinir buna gore siire gore hesaplanir. Ornegin, somut bir limanda Pazar
gunleri veya gece calisma yapilmiyorsa, 0 sureler hesaplanan slreden
disiilecektir. Yukleme suresi kural olarak Ucretsizdir ancak taraflar
yukleme siresi icin bir cret ddenmesini kararlastirabilirler (TTK m.
1153/3).

d. Yukleme Suresinden Sayilmayan Durumlar

Kural olarak tasiyan veya tasitan kendisinden kaynaklanan, bir
diger deyisle kendisinin sebep oldugu gecikmelere katlanmak zorun-
dadir’’. Dolayisiyla bu gecikme slresi tastyandan kaynaklanmissa, yik-
leme siiresine ilave edilir. Tasitandan kaynaklanmissa da baslayan yuk-
leme siresi islemeye devam eder.

6. Hizlandirma Primi

Yuklemenin kararlagtirilan stireden 6nce bitirilmesi genellikle ta-
styanin menfaatinedir. Ancak Bu sebeple taraflar, yuklemenin, sozles-
mede kararlastirilan yikleme stresinden 6nce bitirilmesi halinde, tasiya-
nin, kullanilmayan sure i¢in tasitana hizlandirma primi (dispatch money)
denilen bir miktar paranin 6demesini kararlastirabilirler. Hizlandirma
primine dair strenin hesaplanmasinda, yukleme siiresinin hesabina ilis-
kin kurallar uygulanir. Ancak bu yapilan sézlesme, navlunun belirlen-
mesine iliskin olarak yukleme veya bosaltma limaninda gecerli olan ida-
ri, mali veya cezai hikumleri dolanmak amacina yonelikse bu hikim

" “Gecikme tagtyan aleyhinedir. Zira, belli bir sefer igin ve siire belirtilmeksizin tahsis
edilmis olan gemi, seferini ne kadar ¢gabuk tamamlarsa, yeni bir sefer i¢in baglanma-
ya o kadar ¢abuk hazir olacaktir. Ayni sekilde seferde harcanan siire ne kadar kisa
olursa, tasryanin yapmakla yiikiimlii oldugu masraflar da o kadar azalacaktir.” ibid 87
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uygulanmaz (TTK m. 1157)'8. Hizlandirma priminin miktar1 ise genellik-
le charterpartide taraflarca tayin edilmis olan srastarya tcretinin yarisi-
na esit olmaktadir’®.

7. Yukleme Giderleri

Sozlesme, yukleme liman1 duzenlemeleri ve bunlar yoksa yerel te-
aml ile aksi 6ngoriilmiis olmadike¢a, esyanin gemiye kadar tasima gideri
tasitana, yukleme gideri ise tasiyana aittir (TTK m. 1143). Bu diizenleme
bakimindan, Incoterms (International Commerce Terminology)® hii-
kiimlerinden FAS (Free Alongside Ship) esasinin gegerli oldugu goral-
mektedir®. Ancak bu hiikim emredici degildir yani taraflar aksini karar-
lastirabilir. Nitekim tasima sozlesmesine konulan, FIO (Free In and
Free Out)®?, FIOS (Free In, Out and Stowed)®® ve FIOST (Free In, Out,
Stowed and Trimmed)®* sartlar1 ile FAS’a gore belirlenen yikimlilik
siirlarinda degisiklik yapilabilmekte, tasitan ve ylkletenin gorev ve
sorumluluklart artirilabilmektedir. Bu klozlarin uygulanmasi igin, bun-
larin s6zlesmede kararlastirilmas: gerekir. Buna karsin bu klozlarin

TTK m. 1157/1 gerekgesi: “Bu tiir ddemelere iliskin anlasmalar, birinci diinya savasi
sonrasinda, resmi merciler tarafindan tespit edilen navlun tarifelerini dolanmak igin
ortaya ¢ikmistir. Taraflar, tlimiiniin kullanilmayacagi bastan belli olan uzunlukta yiik-
leme siireleri kararlastirip, tagiyanin, kullanilmayan siire i¢in bir para 6demesini 6n-
gormekte idi. Boylece, aslinda, gizli bir navlun iadesi yapilmakta, yani tarife ile tes-
pit olunan navlun iizerinden indirim saglanmaktaydi.” TTK madde gerekgesi,
<http://www2.tbomm.gov.tr/d22/1/1-1138.pdf>, Erisim Tarihi: 28 Mayis 2019

™ ibid 212

8 Incoterms; Uluslararas1 Ticaret Odas1 (International Chamber of Commerce, ICC)
tarafindan diizenlenen, esyanin tasinmasi ile teslimi asamalarinda, sorumluluklar ve
maliyetlerin taraflar arasinda dagilimini belirleyen kurallardir. William Tetley,
‘Glossary of Maritime Law Terms’, (2nd edn, McGill 2004) 45 vd

8 Yiikleme masraflarinin, tagitana ve bosaltma masraflarinin ise donatana ait olacag
kararlastirildigi durumlar ifade i¢in sézlesmeye “free in, liner out” ya da tam tersi
durum igin “liner in, free out” hiikmi konulur. Tetley (n 80) 23

82 Gemiye bedelsiz, yiikleme maliyetini ifade eden “In” ve bosaltma maliyetini ifade
eden “Out” kullanilir. FIO: Tagtyanin hareket alanini sinirlandirip, tasitanin yapmast
gereken igleri fazlalastirir. Yiikii gemi igine almak, yliklemek veya bosaltmak tasita-
na ait olur. S6zlesmelere konulan Liner In Free Out, klozuna gore navlun, yiikleme
masraflari ve tagima ticretini kapsar. Bosaltma masraflari alic1 veya gonderilene aittir.

8 F10S: Istif de tasitana ait olur

8 FIOST: Denizcilikte geminin bas ve kig¢ draftlar1 arasindaki farka trim denir. Bu kloz
ile trim de tagitanin sorumluluguna geger
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sozlesmede kararlastirilmasi tasiyanin yiklemeye nezaret sorumlulugu-
nu ortadan kaldirmaz. Taraflarca FIOS kararlastirilsa bile, tasiyanin kap-
tan vasitasiyla tasitan veya yikletenin yaptigi bu yukleme islemlerine
nezaret etmesi gerekir. Aksi halde tastyanin sorumlulugu devam eder®.

B. BOSALTMA SURESI VE HIZLANDIRMA PRiMi

1. Bosaltma SUresi

Kaptan, esyayr bosaltmak i¢in gemiyi sozlesmede kararlastirilan
yere demirler. Sozlesmede yalnizca, geminin bosaltma yapacagi liman
veya bolge kararlastirllmamigsa, gemi, bu liman veya boélge icin tahsis
edilmis bekleme alaninda bosaltma yerinin belirlenmesini bekler (TK m.
1166).

Bosaltmanin belli bir glinde baslayacagi kararlastirilmamissa, tasi-
yan veya yetkili bir temsilcisi gonderilene hazirlik bildiriminde bulunur.
Yolculuk carteri sézlesmesine, konismentoya veya tasitanin sonradan
verdigi gecerli bir talimata gore, gonderilenden baska bir kisiye bildi-
rimde bulunulmasi gerekiyorsa, bildirim bu kisiye yapilir. Bildirimin
muhatabi bulunamazsa veya bildirimi almaktan kaginirsa, bu durum
derhdl tasitana bildirilir. Bu takdirde hazirlik bildirimi, bildirim girisi-
minde bulunuldugu tarihte yapilmis sayilir.

Hazirlik bildirimi, gemi, demirleme yerine varinca yapilir. Hazirlik
bildiriminde bulunulmasi izerine gemiye bosaltma yeri gosterilmez veya
suyun derinligi, geminin selameti, yerel diizenlemeler veya tesisler veri-
len talimata gore hareket etmeye engel olursa, gemi, bekleme alaninda
kalir. Bu hikmin uygulanmasinda, liman yonetiminin talimati, gonderi-
lenin talimati hikmiindedir. Hazirlik bildiriminin gegerliligi herhangi bir
sekle bagl degildir. Hazirlik bildiriminin hikim dogurmasi igin, muha-
tabina ulagmasi zorunludur (TTK m. 1168).

Hazirlik bildiriminin muhatabina ulasmasii izleyen ilk takvim
guni ve eger bosaltmaya fiilen basglanmis ise, 0 andan itibaren bosaltma
sresi islemeye baslar. Bosaltma suresi takvime gore araliksiz hesapla-
nir. GOnderilenin faaliyet alaninda gergeklesen tesadiifi sebepler dolayi-
styla esyanin gemiden karaya g¢ikarilmast mimkin olmayan gunler de
bosaltma suresinin hesabinda dikkate alinir. Bosaltma siresi sozlesme

8 ibid 202
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ile belirlenmemisse, bosaltmanin yirmidort saatlik kesintisiz ¢alisma ile
yapilmasi halinde ihtiya¢ duyulacak siire, bosaltma siresi olarak kabul
edilir. Bu sire hesaplanirken, bosaltmanin yapilacagi liman, tasimayi
yapan gemi, bosaltma tesis ve araclart ve esyanin niteligi ile birlikte,
bosaltma liman1 diizenlemeleri ve yerel teamil g6z 6nlinde bulunduru-
lur. Bosaltma siresi Ucretsizdir ancak taraflar bosaltma suresi igin tcret
kararlastirabilirler (TTK m. 1169). Tasiyanin faaliyet alaninda gercekle-
sen tesadufi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden ¢ikarilmasi mimkin
olmayan ginler ise bu sirenin hesabinda dikkate alinmaz. Firtina, buz
istilas1 veya seferberlik gibi, her iki tarafin faaliyet alanini ilgilendiren
tesadufi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden ¢ikarilmasi ve karaya go-
trilmesi mimkin olmayan glnler bosaltma suresine eklenir; su kadar
Ki bosaltma siiresi i¢inde olmasma ragmen gonderilen, bu gunler igin
tastyana Sirastarya parasi 6demekle yikimlidar. Bosaltmaya fiilen de-
vam edildigi anda, siire durdugu yerden islemeye baslar. Tasiyanin ku-
surlu olmasi haricinde slrastarya suresi bu héllerden etkilenmeksizin
kesintisiz olarak hesaplanir (TTK m. 1172). Sirenin islemeye basladig
anda, bosaltmaya fiilen baglanamamasi halinde de bu esaslar uygulanir.

Bosaltma suresi takvime gore araliksiz hesaplanir. Gonderilenin
faaliyet alaninda gergeklesen tesadfi sebepler dolayisiyla esyanin gemi-
den karaya cikarilmasi mimkin olmayan ginler de bosaltma siresinin
hesabinda dikkate alinir. Tasiyanin faaliyet alaninda gergeklesen tesadiifi
sebepler dolayisiyla esyanin gemiden ¢ikarilmast mimkiin olmayan giin-
ler ise bu surenin hesabinda dikkate alinmaz.

Firtina, buz istilas1 veya seferberlik gibi, her iki tarafin faaliyet
alanini ilgilendiren tesadufi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden ¢ika-
rilmasi ve karaya gotirilmesi mimkun olmayan gunler bosaltma stresi-
ne eklenir; su kadar ki, bosaltma suresi i¢inde olmasina ragmen gonderi-
len, bu gunler icin tasiyana sirastarya parasi 6demekle yukimlidur.
Eger sure yukarida sayilan nedenlerle duracak olursa, bosaltmaya fiilen
devam edildigi anda, stire durdugu yerden islemeye baglar. Surastarya
stresi ise gonderilenin faaliyet alaninda gergeklesen tesadifi sebepler
veya Firtina, buz istilas1 veya seferberlik gibi, her iki tarafin faaliyet ala-
nint ilgilendiren tesadufi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden ¢ikaril-
mas1 ve karaya gotirilmesi mimkiin olmayan ginlerde bile kesintisiz
olarak hesaplanir. Yeter ki, bu hallerin dogumuna, tasiyan kusuruyla
sebep olmasin (TTK m. 1172).
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2. Hizlandirma Primi

Bosaltmanin, s6zlesmede kararlastirilan bosaltma suresinden énce
bitirilmesi halinde, tasiyanin, kullanilmayan sire icin tasitana bir para
O6demesini 6ngdren anlasmalar gecerlidir. Bu paraya iliskin strenin he-
saplanmasinda, bosaltma suresinin hesabina iliskin kurallar uygulanir.
Yapilan sozlesme, navlunun belirlenmesine iliskin olarak yikleme veya
bosaltma limaninda gegerli olan idari, mali veya cezai hiikliimleri dolan-
mak amacina yonelikse kararlastirilan hizlandirma primi gecerli olmaz
(TTK m. 1173).

I11. SURASTARYA (DEMURRAGE) SURESI
A. YUKLEMEDE SURASTARYA (DEMURRAGE) SURESI
1. Genel Olarak

Sozlesmede kararlastirilmigsa tasiyan, esyanin yukletilmesi icin
yukleme siresinden fazla beklemek zorundadir. Fazladan beklenilen bu
slireye “siirastarya siiresi” denir (TTK m. 1154/1). Sirastarya siresi,
kararlastirildig: takdirde, yukleme ya da bosaltma siiresinin sona ermesi-
ni takiben islemeye baslayan, ne kadar devam edecegi baz1 durumlarda
navlun sézlesmesinin taraflarinca tespit edilen, bazen de bu konuda bir
belirleme yapilmayan, tasiyanin bu surede yikleme veya bosaltma faali-
yetleri igin s6zlesmedeki sart geregi tasitan veya gonderilerin kontrolQ-
ne, giin veya saat basina belirli bir licret karsiligi gemiyi birakmakla yu-
kimli oldugu siiredirt®,

Bu stire ve cret icin Tlrk-Alman ve Iskandinav Hukuklarinda
“sUrastarya slresi ve sUrastarya ticreti” gibi terimler kullanilmaktadir.
Buna karsilik Ingiliz ve Amerikan hukuklarinda (Anglo-Sakson huku-
kunda) siirastaryanin ad1 gegen sistemlerdeki karsiligi olan “demurrage”
kelimesi hem (cret hem de sure anlaminda kullanilmaktadir. Fransiz
hukukunda ise “surastaries” deyimi hem siire hem de (icret anlaminda
kullanilmaktadir®’.

TTK uyarinca sézlesmede kararlastirilmigsa tasiyan, esyanin yik-
letilmesi i¢in yukleme suresinden fazla beklemek zorundadir. Fazladan
beklenilen bu sire sirastarya siresi (demurrage period) olarak ad-

% ibid 6; Kara (n 52) 200
8 ibid 2-3
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landirli®®, Siirastarya siiresi, yilkleme siiresi bitince, herhangi bir bil-
dirime (ihbara) gerek kalmaksizin baslayan bir siiredir®. Siirastarya
stiresi, yikleme suresinin hesabinda dikkate alinmasi gereken hallerden
etkilenmeksizin kesintisiz olarak hesaplanir; ancak bu surastarya
stiresinin dogumuna neden olan héllere tasiyan kendi kusuruyla sebep
olursa surastarya suresi islemeyecektir. Taraflar arasindaki s6zlesmede
sirastaryadan (demurrage) veya sadece sirastarya parasindan
(demurrage charges) s0z edilmis ve herhangi bir siirastarya suresi be-
lirlenmemisse bu siire on gun olacaktir (TTK m. 1154/2). On gunu asan
strede tasiyan beklemek zorunda degildir (TTK m. 1160/1). Bununla
birlikte taraflar sézlesmede herhangi bir sirastarya  suresi
belirlememisse, streden bahsederek veya sire velirlemeden sirastarya
parasindan bahsetmemigse tasiyan yikleme siresinden sonra gemiyi
harekat ettirebilir.

Eger tastyan slre on ginu astigi halde beklerse bu stre igin demo-
raj Ucreti talep edilemez. TTK 1158/2’nci madde uyarinca fesih tazmina-
tinda oldugu gibi, tasiyan, bu surede yoksun kaldig: kazang ve o zamana
kadar dogmus olan alacaklarini yani gecikme zararini isteyebilir. Tered-
dut halinde, kararlastirilan toplam navlunun yiizde otuzu, yoksun kalinan
kazang sayilir. Ancak Tasiyan, tasitanin esyanin gemiden g¢ikarilmasi
nedeniyle sebep oldugu butin giderleri ve zararlar1 talep edebilir;
herhalde bu zarar, kaybedilen slre karsihigi sirastarya Ucretinden az
olamaz (TTK m. 1158/3, 2, Ciimle; m. 1160)%.

8 Tiirk, Alman ve Iskandinav hukuklarinda siirastarya siiresi ve siirastarya iicreti olarak
ayr1 ayr1 terimler kullanilmaktadir. Ingiliz ve Amerikan hukuklarinda siirastarya kar-
sihig1 olarak demmurage kelimesi hem ticret hem de siire anlaminda kullanilmaktadir.
Aymni sekilde Fransiz hukukunda da surastaries terimi hem siire hem de (creti ifade
etmektedir. ibid 2

8 Ingiliz hukukunda da siirastarya siiresinin baslangic1 starya siiresinin bitimine bagli-
dir. Hazirlik ihbarinin yapilmasindan sonra, sdzlesmede belirlenmis bir siirenin geg-
mesiyle starya siiresi baglayacak ve starya siiresinin bitiminden itibaren de, siirastarya
siiresi islemeye baslayacaktir. Ingiliz hukukunda da Tiirk hukukunda oldugu gibi
(eTTK’nin aksine) higbir ihbara gerek kalmaksizin starya siiresinin bitimiyle siiras-
tarya siiresi kendiliginden islemeye baglar.

% ibid 383
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2. Siirastaryanin Hukuki Niteligi

Sirastarya suresi igin tasiyana surastarya parast 6denir (TTK m.
1155/1). Ancak Surastarya hukuki niteligi doktrinde tartismalidir. Diger
bir deyisle sirastarya siresi igin tasiyana yapilacak 0demenin hukuki
niteligi tartismahdir. ingiliz hukukunda bu édemenin “tazminat” niteli-
ginde oldugu kabul edilmektedir. Ingiliz hukuk sisteminde son zaman-
larda verilen mahkeme kararlariyla kabul edilen goriise gore siirastarya,;
cartererin, yukleme ve bosaltma igin sézlesmede Sart kosulmus olan ya
da makul olan sireyi asan gecikmelerin karsilig1 olarak 6demeyi soz-
lesme ile kabul ettigi tazminat (liquidated damages) bedelidir®’. "Liqui-
dated damages" terimi ile ifade edilen bu tazminat, taraflarin s6zlesme-
ye, sozlesmenin ihlali halinde 6denmek uzere 6nceden koyduklari bir
meblag: ifade eder®.

Tirk ve Alman hukuklarin da®® kabul edilen gériislere gore siiras-
tarya, bir Ucret, cezai sart, tazminat, ek navlun ve alacakli temerrididur.
Ancak bu ddemenin ne tazminat ne de cezai sart niteliginde olmadigi, bir
“ficret” niteliginde bulundugu goriisii agir basmaktadir. Yargitay ise
6762 sayili TTK m. yururlukte iken, verdigi bir kararinda siirastaryanin
hukuki niteligi tartisma konusu yapilmigtir. Bu karara gore ise stirastarya
icreti bir tazminat alacag: olarak kabul etmistir®.

TTK 1155’inci madde gerekgesine gore, yiuklemenin-bosaltmanin,
tasitan, yukleten veya gonderilen tarafindan geciktirilmesi, alacaklinin
temerriidii niteligindedir®. Bu nedenle, sirastarya icin yapilan 6deme,
alacakli temerridinin tasiyan bakimindan ortaya ¢ikarttigi sonuglari
gidermek amacia yoneliktir. Alman, Isvigre ve Tirk borclar hukukun-
da, alacakli temerridi “tazminat” borcu dogurmadig: gibi, “ticret” dden-

9 “Dgkme tahil yiikii, yiiklemenin “makul siiresi” ¢elik yiikii ile farkli olabilir. Tesis-
ler, aligkanliklar, hava durumu vb. gibi ¢esitli durumlar géz oniine alindiginda, ilki-
nin daha hizli olmasi gerekir.” Gengwei (n 65) 10

%2 ibid 109

% 6762 sayili Kanunun 1030/3 uncu maddesinin dérdiincii ciimlesinde kullanildig
manada.

% Yargitay 11. HD, 404/3314, 20.06.1980 <www.legalbank.net> Erisim Tarihi: 12
Mayis 2022

% Ayni goriiste, ibid 23
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mesine de yol agmaz®. Alacakli temerriidii sadece, borglunun bu yiizden
yapmak zorunda kaldig1 zaruri ve faydali masraflarin kargilanmasini ge-
rektirir. Bu diisiincelerle yapilacak 6demeye “siirastarya parasi” den-
mistir®’.

Halbuki sirastarya (creti ne tazminat ne de cezai sarttir, sadece
sozlesmeyle 6denmesi kabul edilmis olan bir Ucrettir. Bu Ucretin amaci
ise ylkleme ve bosaltma faaliyetlerinin kendi sirelerinde bitirilebilmesi-
ni saglamak, diger bir ifadeyle, slrastarya sliresine gecirmemesini tesvik
etmektir. Tasiyanin slrastarya suresinin kullanmasi sonucunda eline
gececek olan ucreti, sadece limanda fazla bekleme sebebiyle yapacagi
masraflar1 karsilamaya yonelik olup, ayrica herhangi bir sekilde kar sag-
lamaktan uzaktir, hatta bazi durumlarda masraflarin bile karsilanmamasi
ihtimali bulunmaktadir®. Nitekim Yargitay’da 2015 yilinda verdigi bir
kararda siirastaryay1 bir ticret olarak degerlendirmistir®.

3. SUrastarya Suresinin Baslamasi

Sozlesmede yikleme ve bosaltma slresi belirtilmis ya da hangi
guin sona erecegi gosterilmisse slirastarya suresi yikleme veya bosaltma
stresinin bitmesiyle herhangi bir bildirime gerek kalmaksizin baglar
(TTK 1154/3, 1054/1). Sozlesmede boyle bir hikim yoksa tasiyanin
yukleme veya bosaltma siiresinin bittigini tagitana veya gonderilene bil-
dirmesiyle strastarya middeti islemeye baslar (TTK.1032/2, 1064/2).

% «Anglo-Amerikan hukukunda yukin teslimi bir borglu gorevidir. YUKkU teslim etme-
me sOzlesmeye aykiri bir harekettir (breach of contract). Tasiyan tam navlunu isteye-
bilir.” ibid 23

% TTK m. 1155/1 gerekgesi, <http://www2.tomm.gov.tr/d22/1/1-1138.pdf>, Erisim
Tarihi: 28 Mayis 2019

% ibid 104

% Yarg. 11. HD, 12287/11462, 03.11.2015 sayili kararma gore: “Siirastarya parasinin
niteligine iligkin olarak asagidaki sekilde ictihat etmektedir: "(...) Bir bagka deyisle,
slirastarya parasinin mahiyeti bir tazminat veya cezai sart degildir. Siirastarya borcu-
nun dogmasi i¢in sadece tasitanin navlun soézlesmesinden dogan hakkini kullanmast,
yani geminin siirastarya siiresi zarfinda beklemesini talep etmesi yeterlidir. Burada
tasitanin kusurlu olmasi, akdi ihlal etmesi s6z konusu olmadig1 gibi tastyanin da bu
stirede geminin beklemesi yiiziinden herhangi bir zarara ugramis olmasi sart degildir.
Siirastarya parasi, tasiyanin gemiyi yiikleme veya bosaltma limaninda bir siire daha
bekletmesinin karsiligi olan bir iicrettir, tazminat degildir". <www.legalbank.net>,
Erigim Tarihi: 16 Temmuz 2022
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4. Surastarya Stiresinin Hesabi ve Stirastarya Ucreti
a. Surastarya Suresinin Hesabi

Sirastarya suresi kesintisiz olarak hesaplanir, ancak slrastarya su-
resini etkileyen hallerin dogumuna tasiyan kusuruyla sebep olmus ise 0
takdirde bu kural uygulanmaz. Gonderilenin faaliyet alaninda gergekle-
sen tesadlfi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden karaya ¢ikarilmasi
mumkin olmayan giinler de bosaltma sresinin hesabinda dikkate alinir.
Tasiyanin faaliyet alaninda gergeklesen tesadlfi sebepler dolayisiyla
esyanin gemiden ¢ikarilmasi mimkin olmayan ginler ise bu sirenin
hesabinda dikkate alinmaz (Yiklemede, TTK m. 1156 ve bosaltmada
TTK m. 1172). Yani Tasiyana atfedilmesi mimkiin sebeplerden ya da
tastyanin sahsi lehine yaptigi hareketlerden kaynaklanan gecikmeler si-
rastarya talebine engeldirler'®.

Starya suresi sona erip de surastarya suresi islemeye basladigi anda
artik strastarya suresi higbir kesintiye ugramadan (once on demmurage
always on demmurage) islemeye devam eder®’. Firtina, buz istilas1 ve
yagmur gibi olaylarin meydana gelmesi halinde, tasitanin bugtinler icin
sUrastarya ucreti 0demesi sartiyla, bu ginlerin yikleme stresine eklenir
TTK m. 1159 (eTTK m. 1036). Ayni sekilde bosaltma liman1 igin de
TTK m. 1172 (eTTK m. 1055)’de benzer kural uygulanir. Uygulamada
ise bazi kayitlar ile bu tlr glnlerin yukleme siirelerinin hesabinda dikka-
te alinmayacag belirtilmektedir.

Geminin yikleme limanindan varma limanma yaptigi yolculuk
sathasina gore, yikleme ve bosaltma islemleri daha ¢ok hukuki sorun
dogurmaktadir. Tagtyanin durumu tek basina kontrol edememesi, diger
bir ifadeyle, limanlardaki faaliyetlere yikle ilgili sahsinda katilmak zo-
runlulugu bu safhada ki karmagikligin baglica kaynagidir. Bunun diginda
cok sik olarak nabzin s6zlesmesinin taraflar haricindeki bagimsiz sahis-
larin da yiikleme ve bosaltma faaliyetlerinde gorev almalari ortaya gikan
hukuki sorunlarin daha da artmasina sebep olmaktadir'%2,

100 Ayni prensip Alman ve Ingiliz hukuk sistemlerinde de gecerlidir. ibid 94

101 “Bundan starya siiresi bakimindan garterer i¢in getirilmis sorumsuzluk kayitlar
etkilenmez.” ibid 94

102 jbid 97
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b. Surastarya Ucreti

Sirastarya parasinin miktar1 sézlesme ile serbestce kararlastirilir.
Bu durumda tasiyan, (sozlesmede ©ngorilen miktari asan bir zarari
dogmus olsa bile) so6zlesmede belirlenen miktar1 asan bir talepte bu-
lunamaz (TTK m. 1155/2). Eger sozlesmede miktar1 (gin veya saat
basina) kararlastirilmamigsa, surastarya parasi olarak yikleme siresini
asan bekleme nedeniyle, tasiyan yaptigi zorunlu ve yararli giderleri iste-
yebilir (TTK m. 1155/3). Bu masraflar hesaplanirken her olayin 6zellik-
leri dikkate alinir.

Yilkleme limaninda dogan slrastarya parasi, slrastarya siresinin
hesabinda esas alinan zaman biriminin sonunda muaccel olur'®, Kulla-
nilmayan zaman birimi icin surastarya parasi istenemez. Navluna iligkin
hiktmler, ylkleme limaninda dogan sirastarya parasina kiyas yoluyla
bile uygulanamaz TTK m. 1155/6)1%,

Yikleme limaninda dogan surastarya parasinin borglusu tasi-
tandir!®. Eger siirastarya paras1 6denmez veya yeterli teminat verilmez-

103 Siirastarya siiresinin hesab1 igin hangi zaman birimi (giin, saat, dakika vb.) esas
alintyorsa, bu birim, ayn1 zamanda, siirastarya parasinin muacceliyetini de belirler.
Dolayistyla, TTK’nin 1154/2 maddesi uya-rinca siirastarya siiresinin on giin olarak
uygulandig: hallerde, siire giin esasiyla hesaplandigi i¢in siirastarya parasi da her gii-
nin sonunda o gun icin muacceliyet kesbedecektir. TTK m. 1155/5 gerekgesi,
<http://www2.tbomm.gov.tr/d22/1/1-1138.pdf>, Erisim Tarihi: 28 Mayis 2019

104 Siirastarya parasi, “navlun” niteliginde olmadig i¢in, navluna iliskin kanuni ve akdi
diizenlemeler bu 6demeye uygu-lanmaz. Ornek verilecek olursa, navluna iliskin ta-
kas, mahsup veya tahsil beyanlar1 gibi irade be-yanlari siirastarya parasina tesmil edi-
lemeyecektir; ayn1 sekilde, miisterek avaryada “kurtarilan navlun” kavramina siiras-
tarya parasi dahil olmayacaktir. Boylece, tastyanin sézlesme ile {izerine aldig1 esya
tasima borcunun karsi edimi olan navlun ile tagitanin alacakli temerriidiine diistigii
hallerde tasiyanin masraflarini tazmin etmeye matuf olan siirastarya parasi titizlikle
tefrik edilmistir. TTK m. 1155/6 gerekgesi, <http://www2.tbmm.gov.tr/d22/1/1-
1138.pdf>, Erisim Tarihi: 28 Mayis 2019

105 ibid 352; Yarg. 11 HD, 11142/1478, 08.02.2007: “Davaci, miivekkili donatanin
Odesa'dan Izmir'e dokme musir yiikii tasmmasina iliskin 27.02.2003 tarihli tasima
sozlesmesinden dolay1 davali tagitandan (906) USD o6lii navlun, (900) USD ellegleme
ve (13.185) USD siirastarya alacaklisi oldugunu ileri siirerek, (14.991) USD ve delil
tespit gideri (517.700.000) TL'nin davalidan tahsilini talep ve dava etmistir. TTK'nun
1069. maddesinin yorumu ve uygulamasinda Dairemizin yerlesmis goriisiine gore,
sozlesmeyle kararlastirilabilecek bir tiir iicret olan siirastaryanin borglusu kural ola-
rak tasitandir. Gonderilenin siirastaryadan sorumlu tutulabilmesi i¢in, bu hususun ta-
sima sozlesmesinde veya konismentoda agikc¢a kararlastirilmis olmast zorunludur.
Uyusmazligin kaynaklandig1 garter-parti s6zlesmesinde ve bu sdzlesme uyarinca dii-
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se, tastyan, gemiyi yola ¢ikarmak zorunda degildir, tasiyan geminin sefe-
re ¢ikmasini erteleyebilir (TTK m. 1155/4). Bu sebeple fazladan bekle-
digi sure icin tasiyan, ugradigi zararin tamamini tasitandan isteyebilir,
Konismento, navlunun ve ylkleme surastarya dcretinin (demurrage)
gonderilen tarafindan 6denecegi kaydini icermezse gonderilen navlun ve
slirastarya Ucretini 6demekle yikumli degildir. Bu karinenin aksi ko-
nismentoyu devralan konumundaki Gglncu kisi gonderilene kars1 ispat
edilemez (TTK m. 1240/1). Yukleme limaninda dogan slirastarya paras,
srastarya suresinin hesabinda esas alinan zaman biriminin sonunda mu-
accel olur. Kullanilmayan zaman birimi igin surastarya parasi istenemez
(TTK m. 1155/5).

c. Surastarya Ucretinden Sorumluluk

Ylkleme limaninda dogan sirastarya Ucretinin 6denmemesi ya da
bunun icin teminat saglanmamasi1 durumunda, tasiyanin gemiyi yola
ctkarma zorunda degildir'®. Tasiyan, bosaltma limaninda da 6denme-
mesi halinde, ddenmeyen surastarya lcreti bakimindan esya Uzerinde
hapis hakk: kullanabilir'®. Ancak hapis hakk: ile ilgili cikabilecek so-

zenlenen konismentoda gonderilenin siirastaryadan sorumlu oldugu yolunda bir dii-
zenleme ve kayit bulunmadigina gore, davaya konu edilen diger talep kalemleri gibi
bosaltma limaninda dogdugu ileri siiriilen siirastarya alacagindan dolay1 davali gon-
derilene yoneltilen bu alacak kaleminin de reddi gerekirken kabulii dogru olmamustir.
Aciklanan nedenlerle kararin davali yararina BOZULMASINA; oybirligiyle karar
verildi. <www.legalbank.net>, Erisim Tarihi: 13 Temmuz 2022; Istisna TTK m.
1203: (1) Esya, tasitandan bagka bir kisiye teslim edilecekse, bu kisi, navlun sozles-
mesi veya konismento ya da diger bir denizde tasima senedi uyarinca egyanin tesli-
mini istediginde, bu istemin dayandig1 sdzlesmenin veya konismentonun yahut diger
bir denizde tasima senedinin hiikiimlerine gére ddemeye yetkili kilindig: biitiin ala-
caklar1 6demekle, kendi hesabina giimriik resmi 6denmis ve baska giderler yapilmis
ise bunlar1 da vermekle ve listiine diisen diger biitiin borglar1 yerine getirmekle yii-
kumlu olur.

106 TTK m. 1155/4: “Yiikleme limaninda dogan siirastarya parasinin borglusu tasitan
olup, slrastarya parasi 6denmeden veya yeterli teminat verilmeden, tasiyan, gemiyi
yola ¢ikarmak zorunda degildir. Bu sebeple fazladan bekledigi siire i¢in tastyan, ug-
radig1 zararin tamamini tagitandan isteyebilir.”

107 TTK m. 1201/1: “Tasiyan, navlun sdzlesmesinden dogan biitiin alacaklar: i¢in Tiirk
Medeni Kanununun 950 ila 953 {incii maddeleri uyarinca esya tizerinde hapis hakki-
na sahiptir. Hapis hakki, esya, tastyanin zilyetliginde bulundugu siirece devam eder;
teslimden sonra dahi, otuz giin icinde mahkemeye miracaat edilmek ve esya heniiz
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runlardan biri konsimentoda navlunun pesin olarak 6édendigini gdsteren
"freight prepaid" kaydinin bulunmasidir. Bu durumda navlun bakimin-
dan tasiyan hapis hakkini kullanabilirse de yiikleme limaninda dogan
O6denmemis slrastarya bakimindan bu hakkini kullanabilecektir. Hapis
hakkinin kullanilamamas: sadece kararlastirilan navluna iliskindir'%.

B. BOSALTMADA SURASTARYA (DEMURRAGE) SURESI

Bosaltma limaninda dogan sirastarya parasi, slirastarya sdresinin
hesabinda esas alinan zaman biriminin sonunda muaccel olur. Kullanil-
mayan zaman birimi icin slrastarya parasi istenemez (TTK m. 1171/5).
Bosaltma bakimindan da s6zlesmede sadece siirastaryadan veya sadece
slrastarya parasindan s0z edilmis sirastarya suresi belirtilmemis olursa
bu sure on gunddr. Aynan yiklemede oldugu gibi Sirastarya suresi, bo-
saltma suresi bitince herhangi bir bildirime gerek kalmaksizin islemeye
baglar (TTK m. 1170) ve tasitan, strastarya suresi igin tasiyana “siiras-
tarya parast” 0der. Navluna iliskin hiiklimler, bosaltma limaninda dogan
slirastarya parasina kiyas yoluyla bile uygulanamaz. S6zlesmede miktari
kararlagtirnllmamigsa, sSurastarya paras: olarak, bosaltma siresini asan
bekleme nedeniyle tasiyanin yaptigi zorunlu ve yararli giderler istenebi-
lir. Tagiyan kullanilmayan zaman birimi igin slirastarya parasi isteyemez
(TTK m. 1171).

Bosaltma siresi takvime gore araliksiz hesaplanir. Gonderilenin
faaliyet alaninda gergeklesen tesadiifi sebepler dolayisiyla esyanin gemi-
den karaya cikarilmasi mimkiin olmayan giinler de bosaltma stiresinin
hesabinda dikkate alinir. Tagiyanin faaliyet alaninda gergeklesen tesadiifi
sebepler dolayisiyla esyanin gemiden ¢ikarilmast mimkiin olmayan giin-
ler ise bu sirenin hesabinda dikkate alinmaz. Firtina, buz istilas1 veya
seferberlik gibi, her iki tarafin faaliyet alanini ilgilendiren tesadufi se-
bepler dolayisiyla esyanin gemiden c¢ikarilmasi ve karaya gotlrilmesi
mumkin olmayan giinler bosaltma stresine eklenir; su kadar ki bosaltma
sliresi icinde olmasina ragmen gonderilen, bu ginler igin tasiyana stiras-
tarya parast 6demekle yukumludir. Bosaltmaya fiilen devam edildigi
anda, stire durdugu yerden islemeye baslar (TTK m. 1172).

gonderilenin zilyetliginde bulunmak sartiyla, hapis hakkindan dogan yetkilerin kulla-

nilmast mimkindir.”

108 Doktrinde aksi yonde goriis i¢in bknz. ibid 406
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IV. BOSALTMANIN HIC VEYA SURESINDE YAPILMA-
MASI

Yolculuk carterinde, gonderilen, esyay1r almaya hazir oldugunu
bildirip de bosaltma slresini ve kararlastirilmig ise strastarya suresi
icinde esyanin tamamini teslim almamissa, tasiyan, gonderilene haber
verdikten sonra, Tlrk Borglar Kanununun 107 ila 109 uncu maddelerin-
de ongorilen haklar1 kullanabilir. Gonderilen, esyay:r teslim almaktan
kaginir veya yazili bildirim Gzerine esyay: teslim almaya hazir olup ol-
madigin1 bildirmez yahut bulunamazsa tasiyan, birinci fikrada gosterilen
tarzda hareket etmek ve ayni1 zamanda durumu tasitana bildirmek zorun-
dadir. Anilan sebeplerle dizenlenen hallerde, gonderilenin gecikmesi
veya tevdi islemi ylzunden bosaltma siresi ge¢mis ise, tasiyan, slras-
tarya parasi isteyebilir. Sirastarya suresi dolduktan sonraki gecikmeler
nedeniyle tasiyan, ugradigi bitin zararin tazminini isteyebilir. (TTK m.
1174). Geminin kisimlar1 veya belli yerleri icin birden cok tasitan ile
bagimsiz yolculuk carteri s6zlesmeleri yapilmigsa tasiyana Ve tasitana
diisen gorevler her sézlesme igin ayri ayr1 uygulanir (TTK m. 1175).

Kirkambar s6zlesmesinde gonderilen, tagiyanin veya yetkili bir
temsilcisinin bildirimi Gzerine gecikmeden esyay:1 teslim almakla yi-
kiimludir. Gonderilen taninmiyorsa bildirim, yerel teamal Uzere ilan
yoluyla yapilir. 1174 Uncli madde hikmu kirkambar sézlesmelerine de
uygulanir. Bu maddeye gore tasitana yapilmasi gereken bildirim yerel
adete gore ilan yoluyla olur (TTK m. 1176). Geminin tamami veya bir
kismi yahut belli bir yeri tagitana tahsis edilmis olup da tasitan Ggunci
sahislarla kirkambar sozlesmeleri yapmis bulunursa, yolculuk carteri
sozlesmesini yapmis olan tasiyanin hak ve yikimllukleri yukardaki
esaslara tabi olmakta devam eder (TTK m. 1177).

V. TiP (MODEL) SOZLESMELERDE STARYA SURESI

Sefer (voyage charter) ve zaman carteri (time charter) sozlesmele-
ri ¢cogunlukla standart formlar halinde diizenlenmektedir. Bekleme ve
sUrastarya suresi yolculuk carteri olsun, zaman carteri olsun tim carter
tip sozlesmelerinde diizenlenmektedir'®. Uygulama 6zellikle uygulama-

109 ibid 7
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da “The Baltic and International Maritime Council (BIMCO)” tip carter
party formlar1 kullanilmaktadir!t?,

1. GENCON 76 UNIFORM GENERAL CHARTER
a. Yukleme Siresi

GENCON 76 madde 6°da yiikleme siiresi diizenlenmistir'*!. Yiik,
havanin musait olmas1 durumunda, Pazar ve tatil gtnleri harig, kullanil-
madig1 takdirde, Kutu 16'da belirtilen ¢alisma saatleri icerisinde yikle-
necektir, bu durumda fiilen kullanilan slre sayilacaktir. Yk, havanin
musait olmas1 durumunda, Pazar ve tatil gunleri hari¢, kullanilmadig
takdirde, 16. kutuda belirtilen ¢alisma saatleri icinde bosaltilacaktir. Fii-
len kullanilan sure sayilacaktir. YUk, havanin musait olmasi durumunda,
Pazar ve tatil giinleri hari¢ olmak Uzere, kullanilmadig takdirde, fiilen
kullanilan sirenin sayilacagi, Kutu 16'da belirtilen toplam calisma saati
sayist icinde yUklenip bosaltilacaktir.

Yiikleme/bosaltma i¢in hazirlik bildirimi 17. kutuda adi1 gegen tasi-
tanlara yapilacaktir. Hazirhik bildirimi, 6gleden ©nce verilirse saat
13.00'te, mesai saatleri icinde bildirimde bulunulursa ertesi is gini saat
12.00'den sonra, saat 06.00'da yiikleme suresi baslayacaktir. YUkleme ve
bosaltma icin ayr1 Yiikleme/bosaltma suresi isleyecektir. Yk, havanin
musait olmasi1 durumunda belirtilen ¢alisma saatleri icinde yiiklenecek-
bosatilacaktir. Pazar ve tatil gunleri hari¢c olmak Uzere kullanilmayan
gunler yukleme slresinden sayilir. Yikleme siresi baslamadan once
fiilen kullanilan stre de Yiikleme/bosaltma siresinden sayilacaktir. Rih-
timi/iskeleyi beklerken kaybedilen siire, duruma goére yukleme veya bo-
saltma siiresinden sayilacaktir!!2,

b. Strastarya Suresi

Demuraj gun basia 6denmesi gereken veya giniin herhangi bir
kismu igin orantili olarak Kutu 18'de belirtilen oranda 10 is giind, tasiya-
na yukleme ve bosaltma limaninda topluca verilecektir.

110 Fehmi Ulgener, ‘GENCON 94 Carter Partisine Genel Bir Bakis’, 1(1), Deniz Huku-
ku Dergisi 23

11 ibid 85

12 <https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts>, Erisim Tarihi: 23
May 2022
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2. GENCON 1994 UNIFORM GENERAL CHARTER
a. Yukleme Suresi

BIMCO standart genel sefer garteri formu GENCON, 1994 tarihli
revizyon sonrasinda bugunki halini almistir. Bir tip sozlesme olarak
Gencon 1994 tasiyan ile tasitan arasinda denge kuramamistir aksine
dengesizlige yol agmistir**®, Buna gore yiik, izinli olsun olmasim, Pazar
ve tatil gunleri harig, kullanilmadig: takdirde, kullanilan sure sayilacak-
tir. YUK, havanin misait olmas1 durumunda, Pazar ve tatil glnleri haric
olmak Uzere, kullanilmadig: takdirde, kullanilan surenin sayilacagi, kutu
16'da belirtilen ¢alisma giin/saat sayisi icinde bosaltilacaktir. 16. kutuda
belirtilen ¢alisma gun/saat sayisi iginde yikleme ve bosaltma icin yuk-
leme suresi, pazar ve tatil gunleri hari¢, kullanilmadig: takdirde kullani-
lan sure sayilir.

Yukleme ve bosaltma siresi, 12.00'ye kadar (dahil) hazirlik bildi-
riminde bulunulmasi halinde saat 13.00'de, mesai saatleri icinde bildi-
rimde bulunulmas1 halinde ise bir sonraki is gint saat 12.00'den sonra
saat 06.00'da baslayacaktir. Yikleme limaninda hazirlik bildirimi 17
no'lu kutuda ad1 gegen yikletenlere, eger bunlar belirtilmemisse 18 nu-
maral1 kutuda adi gecen tasitanlara veya bunlarin acentelerine verilecek-
tir. Bosaltma limaninda hazirlik bildirimi, gonderilenlere veya bunlar
bilinmiyorsa, Kutu 19'da belirtilen tasitanlara veya bunlarin acentelerine
verilecektir.

Geminin, ylkleme/tahliye limanina variginda veya limandan ¢iki-
sinda ylikleme/bosaltma rthtim1 mevcut degilse, serbest pratikada olsun
veya olmasin, gumriikten gegmis olsun veya olmasin, gemi limana var-
diginda normal mesai saatleri iginde hazir olduguna dair bildirimde bu-
lunma hakkina sahip olacaktir. Kaptan'in gercekten her bakimdan hazir
oldugunu garanti etmesi, geminin rihtimda olmasi ve her bakimdan yik-
leme/bosaltma igin hazir olmasi sartiyla, ylkleme veya demuraj suresi
sayilacaktir. Bekleme yerinden yiikleme/bosaltma rihtimina gegiste ge-
cen sure, yikleme siresinden sayilmaz. Muayeneden sonra, geminin her
bakimdan hazir olmadig: tespit edilirse, bunun belirlenmesinden sonra
gemi yeniden yiiklemeye/tahliyeye hazir olana kadar kaybedilen sire,
yukleme/tahliyeden sayilmaz. Yukleme siiresi baslamadan dnce kullani-
lan stire sayilacaktir.

113 ibid 5
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b. Strastarya Suresi

Yukleme ve bosaltma limanindaki demuraj, carterler tarafindan 20.
kutuda belirtilen sekilde ve 20 numarali kutuda belirtilen oranda gunlik
veya gunin herhangi bir b6limi igin oran basina édenir. Demurajin va-
desi gun be gin diisecek ve yik sahiplerinin faturasi alindiktan sonra
Odenecektir. Demurajin yukaridakilere uygun olarak ddenmemesi duru-
munda, yuk sahipleri, hatayr diizeltmek icin tasiyana (or owners) 96 saat
icinde yazili bildirimde bulunacaktir. Bu slrenin bitiminde demurajin
6denmemesi ve geminin yukleme limaninda veya limanda olmasi halin-
de, gemi sahipleri her zaman carter partiyi feshetme ve bundan dogan
zararlar1 tazmin etme hakkina sahiptir.

3. AVUSTRALYA BUGDAY CARTERI 1990 (AUSTRALIAN
WHEAT CHARTER 1990)

a. Hazirhk ihban

Bildirim, yalnizca ilk ylkleme limaninda veya yiikleme yerinde
yapilacaktir. Bildirim, gemi, ilk veya tek ylkleme limanina yaklagmasi-
na izin verilen kadar yakin oldugunda veya bu limana vardiginda; olagan
mesai saatleri icinde ve kaptanin gercekten her bakimdan yiklemeye
hazir oldugunu garanti etmesi sartiyla gecerli sayilacaktir. Bekleme ye-
rinden, ylikleme rihtimina hareket icin gegen fiili stire, yiikleme siresin-
den sayilmaz. Geminin yanastiktan sonra her bakimdan yiklemeye hazir
olmadigi anlasilirsa, bu durumda geminin fiilen yiiklemeye hazir oldugu
zaman arasinda kaybedilen fiili stire, yiikleme siiresinden sayilmaz. Ikin-
ci veya eger varsa, miteakip yukleme limaninda yiukleme zamani, lima-
na varis gund 12:00’den itibaren (Pazar gunleri, tatiller ve Cumartesi
harig) baslayacaktir. Ylkleme daha erken baslatilmigsa, bu durumda sire
yiiklemenin baslangicindan itibaren sayilacaktir.

b. Yukleme Suresi

Avusturya Bugday Carterparti’nin (AUSTWHEAT 1990)'** yiikle-
meye dair 11’inci maddesine gére geminin uygun orantisal oranda yuku
teslim alabilmesi kosuluyla, madde 5'te belirtilen ortalama yik miktarina
gore ylkleme sureleri su sekilde belirlenmistir.

114 <https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts/austwheat-1990#>,
Erigim Tarihi: 23 May 2022
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(i) 5.000 tondan 10.000 tona kadar ylk miktari icin ylkleme stresi
3 (tic) gan;

(if) 10.000 tondan 25.000 tona kadar tona kadar yik miktar1 icin
yukleme suresi 4 (dort) giin;

(iii) 25.000 tondan 60.000 tona kadar yik miktart igin yikleme si-
resi 5 (bes) gun;

(iv) 60.000 tonun Gzerindeki yik miktar1 icin yukleme siresi 6 (al-
t1) gln olacaktir.

Cumartesi, Pazar, tatil gunleri ve limanda normal ve olagan galis-
ma saatlerinde hava kosullar1 nedeniyle calisma yapilmayan glinler harig
olmak Uzere, 24 saatlik tim hava sartlarinda ¢alisma olmas1 durumunda,
Cumartesi tam gln olarak sayilacaktir. 12:00’den sonra is yapilmaz ise
yarim gun indirime tabidir. Bir is glintinde hava kosullar1 nedeniyle kay-
bedilen zaman, isin fiilen durdurulmasi veya engellenmesi kosuluyla
sayllmaz.

Yukleme daha erken baslatilmamissa, ilk yikleme limaninda yik-
leme zamani tasitanlarin, kaptanin yazili veya telgrafla bildirimini aldik-
tan sonraki 24 saatten itibaren normal ¢alisma gunlerinde 09:00 ile 17:00
saatleri arasinda ve Cumartesi ginleri, 09:00 ile 12:00 saatleri arasinda
sayilacaktir. Geminin 10. madde uyarinca sorveyden gectigi ve rihtimda
olsun ya da olmasin, tasitanlar tarafindan tayin edilebilecek rihtimda
yuklemeye hazir oldugu, yikleme rihtimina iligkin emirler, geminin li-
mana vardiginin bildirilmesi Uzerine gemiye verilecektir.

Liman degistirmede gecen sure ylikleme suresinden sayilmaz. Ay-
rilmalarin gerekli olmasi halinde, bu tlr ayrimlarin maliyeti cartererler
tarafindan 6denecektir. Tasitanlar, yiki surekli olarak (Pazar ve tatil
gunleri hari¢) yan yana gonderme hakkina sahip olacak ve gemi, gerek-
tiginde yiklemeye devam etmekle ylikimli olacaktir. Bu gibi durumlar-
da, normal ¢alisma saatleri disinda ¢alismanin sonucu olarak ortaya ¢i-
kan tum ilave yiikleme masraflari tagitanlarin hesabina olacaktir.

c. Surastarya Suresi

Carterpartinin 19’uincu maddesine goére, gemi 6ngorilen oranda
tahliye edilmezse, demuraj, ¢alisma guni basina ve gunin herhangi bir
kismu1 i¢in orantili olarak ddenecektir. Bosaltma liman veya limanlarinda
tasarruf edilen tim bosaltma sdreleri i¢in hizlandirma primi (dispatch
money) parasi, yukaridaki demuraj oraninin yaris1 oraninda 6denecektir.
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Varsa, bosaltma liman veya limanlarinda hizlandirma primi, birbirini
takip eden 24 saatlik bir hava ¢alisma gunu esas alinarak hesaplanacak,
ancak bir is glninde hava kosullar1 nedeniyle kaybedilen zaman, isin
fillen durdurulmasi veya engellenmesi sartiyla sayilmaz. Tahliye liman
veya limanlarinda, varsa demuraj veya sevkiyat, meydana geldigi zaman
ve yerde ddenir ve tahliyenin tamamlanmasi Uzerine mutabakat yapilir.
Yukleme ve bosaltma limanlarindaki bekleme suresi yer degistirilemez
(non-reversible).

4. BISCOILVOY 86 STANDART SEFER CARTERPARTI
(VOYAGE CHARTERPARTY) BiTKi VE HAYVAN YAGLARI
ICIN (FOR VEGITABLE/ANIMALS OILS AND FATS)

a. Yukleme Siresi

Pazar ginleri ve tatil gunleri dahil (Saturday, Holiday inculuded,
SHINC) 15 numarali kutuda belirtilen c¢alisma saatleri icinde, yukin
yuklenmesi ve bosaltilmasi ve bununla baglantili diger tasitanlarin
(charter) amaglar icin, tasitanlara izin verilecektir.

Pazar glnleri ve tatil glnleri haric (Sunday, holiday excepted,
SHEX) 15. kutuda belirtilen ¢alisma saatleri i¢inde, yikin yiklenmesi
ve bosaltilmasi ve buna bagli tim tasitanlarin amaglari igin, tasitanlara
izin verilecektir. Tasitanlar, bir 6nceki is giin 6glen saat 12:00'ye kadar
tastyana bildirimde bulunmak ve karada yapilan tum ekstra masraflari
O6demek kosuluyla, kabul edilen sirelerde yikleme ve/veya bosaltma
yapma hakkina sahip olacaktir. Kabul edilen donemlerde kullanilan ger-
cek sure, yiikleme suresi olarak sayilmaz. Hortumlar ve/veya baglantilar
ayrilana kadar stire devam edecektir!!®,

b. Strastarya Suresi

Tasitanlar, 15. kutuda belirtilen yikleme ve bosaltma siresi ve
kullanilan ytkleme siresi icin belirtilen yikleme siresinin bitiminden
sonra 16. kutuda belirtilen oranda demuraj 6deyecektir. Bununla birlikte,
yukleme veya bosaltma liman(lar)inda veya yikleme veya bosaltma
yer(ler)inde grev veya lokavt nedeniyle geminin yiikleme veya bosaltma
limanina veya yikleme yerine girmesini veya bosaltmasini veya yiki

115 <https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts>, Erisim Tarihi: 23
May 2022
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yuklemesini veya bosaltmasini 6nlemek veya geciktirmek veya tasitanla-
rin veya acentelerinin gorevlilerinin veya acentelerinin ihmalinden kay-
naklanmayan yangin veya patlama veya kiy1 makinelerinin arizalanmasi
nedeniyle, burada meydana gelen herhangi bir zarar igin demuraj orani
yartya indirilecektir. Ancak, bu tlr grev, lokavt, yangin, patlama veya
arizanin gemilerde meydana gelen gecikmelerden kaynaklanan veya
serme suresinin bitiminden sonra meydana gelmesi halinde, bu gecikme
sirasinda demuraj orani yartya indirilir. Cartererler, bir grevden veya
kaptanin, zabitlerin veya miirettebatin lokavtindan kaynaklanan herhangi
bir gecikme sirasinda meydana gelebilecek hasarlardan sorumlu olmaya-
caktir.

5. BIMCHEMVOY 2008 VOYAGE CARTER PARTY FOR
THE TRANSPORTATION OF CHEMICALS IN TANK VESSELS

a. Yukleme Suresi

Yukleme suresinin baslangici s6zlesmede kararlastirilan tarihtir.
Gemi ilk tatil giniinden dnce hazir olduguna dair bildirimde bulunursa,
tasitan(lar), daha erken yikleme tarihini kabul etme se¢enegine sahip
olacaktir. Geminin mutat demirleme yerine veya limana varmasi Uzerine
veya gemi zaten liman bélgesi icindeyse, her bir liman veya yikleme ve
bosaltma yerinde kaptan veya acenteleri tastan(lar)a veya onlarin acente-
lerine geminin hazir oldugunu bildirecektirler. Rihtimda olsun ya da
olmasin yUku yiklemek veya bosaltmak ve asagida belirtildigi gibi, yuk-
leme siiresi, bu bildirimin alinmasindan sonra alt1 (6) saatin sonunda
veya yikleme/tahliye yerinde demirlemenin tamamlanmasindan hemen
sonra (hangisi 6nce gelirse) baslayacaktir. Kutu 21(i)'de belirtilen c¢alis-
ma saatlerindeki toplam yukleme siresi, Pazar ve tatil ginleri dahil ol-
mak Uzere, Gemi Kiralayanlara yikun yuklenmesi ve bosaltilmasi ve
bununla baglantili diger cartererin amaglar1 igin izin verilir. Tasitan(lar),
gondericiler veya alici, yukin gece yiklenmesini veya bosaltilmasini
yasaklarsa, bu sekilde kaybedilen zaman, bekleme suresi olarak veya
gemi demurajda ise, demuraj olarak sayilacaktir. YUk operasyonlar: en-
gellenmedigi veya geciktirilmedigi strece, yakit ikmali ve/veya ba-
last/debalast operasyonlar1 i¢in kullanilan stire, gemide bekleme suresi
veya Gemide demurajli ise demuraj olarak sayilacaktir. Yuklene stresi
veya gemide demuraj varsa, demuraj suresi, tim yuk hortumlar1 ve kul-
laniliyorsa nitrojen hortumlari, yikleme veya bosaltma iglemlerinin nihai
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olarak sona ermesi Uzerine tamamen ayrilana kadar devam edecektir. Bu
tdr tim hortumlarin baglantisinin kesilmesi derhal gergeklestirilecektir.
Gemi, s6z konusu baglantinin kesilmesinden sonra, yalnizca Kiralayan-
larin amaglari, bekleme suresi veya agiksa, Gemi rihtima beklerken tiim
zaman kaybi, 0 rihtima ylkleme ve/veya bosaltma yapan tim Kiracilar
arasinda esit olarak iki (2) saatten fazla gecikirse, demuraj siresi, bu iki
saatin bitiminden sonra, bu gecikme sona erene kadar devam edecektir.
Carterer, yikleme ve bosaltma slresinin ve yikleme ve bosaltma suresi-
nin izin verilen sireyi astig tum sureler icin Kutu 21(i)'de belirtilen yuk-
leme sdresinin bitiminden sonra Kutu 22'de belirtilen oran, glin basina
veya orantili olarak demuraj 6deyeceklerdir. VVarsa, Demuraj talepleri,
mevcut destekleyici belgelerle birlikte yolculugun tamamlanmasindan
sonra en ge¢ doksan (90) gin icinde sunulacaktir. Tamamlandiktan sonra
doksan (90) giinden sonra alinan herhangi bir demuraj talebi, her iki ta-
rafca da gecersiz sayilacaktir.

Sire, yalnizca asagidaki nedenlerden herhangi biri nedeniyle kay-
bedilirse, bekleme siiresi veya demuraj olarak sayilmayacaktir:

a) Geminin demirleme, yer veya rihtimindan yukleme veya bo-
saltma rihtimina hareket etmesi nedeniyle.

b) Gemiye, kaptana, mirettebata ve/veya sahiplere atfedilebilen
ariza, eksiklik, onarim veya diger kosullar nedeniyle.

c) Gemi kaptaninin, zabitlerinin veya miirettebatinin grev, lokavt,
durdurma veya is gucinln kisitlanmasindan kaynaklanan gecikme nede-
niyle.

d) Romorkoarlerin ve/veya kilavuz kaptanlarin grev nedeniyle ge-
cikmesi, lokavt, durdurulmasi veya calistirilmasinin kisitlanmasi, sahip-
leri tarafindan istenmesi veya zorunlu olmasi halinde.

e) Gemi sahiplerinin hizmetlilerinin istihdam sartlar1 veya kosulla-
r1 veya geminin bu garter partisi disindaki istihdam, ticaret veya kargola-
r1 nedeniyle.

b. Strastarya Suresi

Carterers, kutu 2.1(i)'de belirtilen yiikleme ve bosaltma siresinin
sona ermesinden sonra kutu 22'de belirtilen oranda gunliuk veya orantili
olarak demuraj 6deyeceklerdir. izin verilen yiikleme siiresi, kutu 21(1)'de
belirtilen yikleme suresini asiyorsa, demuraj 6demesi, kutu 19'daki yon-
temle ve 6deme yerine gore hak sahiplerine yapilacaktir. Demuraj talep-
leri, mevcut destekleyici belgelerle birlikte yolculugun tamamlanmasin-
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dan sonra en ge¢ doksan (90) gun icinde sunulacaktir. Doksan (90) glin-
lik stre tamamlandiktan sonra, alinan herhangi bir demuraj talebi, her
iki tarafca da gecersiz sayilacaktir.

VI. MESAFELI SATISLARDA SURASTARYA UCRETIN-
DEN SORUMLULUK

Incoterms 2010 da belirtildigi deniz tasimaciliginda FAS, FOB,
CFR, CIF teslim sekillerinden biri kullanilmaktadir. ihracatta FOB itha-
latta ise CIF satislarn kullanilmasi 6nerilmistir*'®. TTK’da diizenlenme-
yen bu mesafeli satis turleri kaynagimi "Incoterms 1936"dan almakta ve
Milletleraras1 Ticaret Odasi (MTO)'nin bu kayitlarda sonraki yillarda
yaptig1 degisiklikleri de kapsamamaktadir. Taraflarin sdzlesmelerinde bu
satig tlrlerine yer verip, MTO hikimlerine atifta bulunmamalar1 halin-
de, TTK hikimleri, yorumlayici ya da tamamlayici hukuk kurallar1 ola-
rak bu satis tirlerine uygulanabilecektir!'’. FOB ve CIF teslim sekilleri
hakkinda uyusmazlik ¢ikmasi halinde yerel mahkemelerimiz direkt ola-
rak TTK’y1 uygulayamayacak ancak Incoterms hikiumleri sézlesme
hikmu olarak uygulanacak, Incoterms sézlesme hukuku olarak deger-
lendirilerek uyusmazlik ¢oziilecektir''®, Bunlardan yaygmn olarak kulla-
nilan teslim sekillerinden FOB ve CIF satislarda, slrastarya (cretinden
sorumluluk asagida incelenecektir.

A. FOB SATISLARDA SURASTARYA UCRETI

FOB (Gemide Masrafsiz, Free on Board) teriminin kullanildig: sa-
tim sézlesmelerinde tasima sézlesmesini alic1 akdettiginden tasitan sifa-
tina da alic1 sahiptirt'®. Satici ise yiikleten konumundadir. Satic1 bu sifatt
ile alic1 tarafindan kendisine bildirilen yukleme suresi igerisinde, alici
tarafindan belirlenen gemide yuklemeyi tamamlayamaz ve slrastarya
ucreti 6denmesine neden olursa tasima sozlesmesi geregi Surastarya Uc-

116 Asil Evirgen, ‘Uluslararas Ticari Teslim Sekillerinden FOB Teslimde Taraf Yii-
kiimliiliikleri’, Istanbul Kiiltiir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanma-
mig YL Tezi (2012) 40

117 Evirgen (n 116) 40
118 jbid 106

119 Akif Karaca, Milletlerarast Ozel Hukukta INCOTERMS, (1st edn, onikilevha Ya-
yinlar1 2020) 35
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retini 6deyen tasitan konumundaki alici, tasiyana 6dedigi bedel icin sati-
ctya riicu edecektir'?’, Zira siirastarya yiiklemeden kaynaklanan bir mas-
raf olup Incoterms diizenlemesi uyarinca bu masraflar1 karsilamakla y(-
kiml{ olan saticidir. Uygulamada satim sézlesmesine konulan hukiumle
yuklemedeki sirastarya Ucretinden saticinin sorumlu olacagi kararlasti-
rilmaktadirt??.

FOB teriminin kullanildigi satim sozlesmelerinde mallarin tasin-
masi deniz ya da i¢su yoluyla gergekleseceginden saticinin sunacagi tes-
lim kanitinin konismento olmasi muhtemeldir. Tasiyan mallari konis-
mento hamilinin hesabina tagimakta olup, konigsmento alic1 adina diizen-
lenmelidir; zira tasima sézlesmesini akdetmek alicinin yiikiimliligiidiir.
Konismento yiklemeyi takiben hemen aliciya teslim edilmemektedir.
Konigmentonun aliciya teslimi genellikle vesaik mukabili 6deme veya
akreditifle 6demede oldugu gibi, mal bedelinin 6denmesi anina kadar
geciktirilmektedir. Belirtilmesi gerekir ki, bu durumda konismento sati-
cida bulundugu middetge saticinin mulkiyeti muhafaza etmesine yara-
maz. Exchequer Mahkemesi bu hususa iliskin bir kararinda “Free On
Board, FOB” teriminin, mallarin glivertede teslimi ile mulkiyetin aliciya
gecmesini ifade ettigini ve konismentonun saticida bulunmasinin satici-
nin miilkiyeti muhafaza etmesine sebep olmayacagini belirtmistir??,

Taraflarin s6zlesmede yukleme suresini kararlastirdiklar: hallerde,
bu stireye uyulmamasinin yaptirimlarini da genellikle sézlesmede belirt-
tikleri gorulmektedir. Taraflar bu durumda alicinin sézlesmeden donme
hakkina sahip olacagini éngérmeleri mimkindiir'?®. Ancak alici tagiyan
ile yaptigi navlun sézlesmesinde normalde tayin edilmesi gerekenden
daha kisa bir yiikleme suresi kararlastirmis ise saticinin normalde karar-
lastirilmas1 gereken sure iginde yuklemeyi gerceklestirememesi halinde
siirastarya ticretinden alic1 sorumlu olacaktir?,

FOB FIO (free in and out) kaydinin bulundugu bir satim sozles-
mesinde, satic1 yukleme masraflarini alic1 ise bosaltma masraflarini kar-
silayacaktir. “FOB stowed” kaydimni tasiyan bir sozlesmede, yiikleme

120 Karaca (n 119) 38

121 Aslihan Seving Kuyucu, ‘Incoterms (Uluslararas: Ticari Terimler)’, (1st edn, Filiz
Kitabevi 2011) 103.

122 Seving Kuyucu, (n 121) 105

123 H, Erciiment Erdem, ‘Denizasir1 Satis Olarak FOB Satis’ (1996), XVIII(4), Batider 61

124 ibid dn. 496, 104
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masraflar1 saticiya ait olacaktir. “franco ... rthtim” olarak yapilan bir
satim sozlesmesinde ise mallarin rthtima kadar tasinmasi ve varma lima-
ninda bosaltilmas1 yukimldllkleri saticiya ait olup bunlarla ilgili tim

masraflar da satic1 tarafindan karsilanacaktir ve masraflari satictya aittirt?°,

B. SIF SATISLARDA SURASTARYA UCRETI

SIF (CIF) satista (Masraflar, Sigorta'?® ve Navlun, Cost, Insurance
and Freight) satim fiyatina esyanin maliyeti ile birlikte sigorta primi ve
tasima Ucreti de eklenir. Satici yikin teslimini, esyayr gemi zerinde
dogru sekilde yiklemekle ifa eder?’. SIF tarimi kullanildiginda satict
her tlrlG ihrag izinlerini veya diger resmi izinleri almak ve gimrik is-
lemlerini tamamlamakla yukimlidir. Bu islemlere dair masraflar1 karsi-
lamak, vergi, resim ve harglar1 6demek saticinin yiikiimliiliigiindedir.
Islemlerin yapilmamasindan kaynaklanan riski de satici Gstlenir. Alici
ise her turlu ithalat iznini veya diger resmi izinleri almak ve mallarin
ithalat1 veya bagska Ulkeden transit gegisi i¢in gimrik islemlerini tamam-
lamakla yiikiimludur. ithalat islemlerine dair biitin masraflar1 karsila-
mak, vergi, resim ve harclar1 6demek alicinin yiikiimliiliigiindedir. itha-
lat islemlerine dair gimrik islemlerinin yapilmamasindan kaynakli riski

de alic1 Ustlenir®?®,

CIF kurali kullanildiginda, satici teslim yiikiimliliiginii mallar
varma yerine ulastiginda degil, mallar1 ilgili kural uyarinca tasiyiciya
tevdi ettiginde yerine getirir. Esyaya dair hasar ve masraflar, mallar ge-
mide bulundugunda aliciya geger. Satici, esyanin taraflarca belirlenen
varma limanina getirilmesi igin navlun sozlesmesi yapmali ve masraflar
ile navlunu da 6demelidir'?®. Alim-Satim sdzlesmesinde aksine bir hii-
kiim bulunmadig takdirde ytkleme limaninda dogan surastarya ticretin-

125 Erdem (n 123) 64

126 «“CIF ve CIP sarth s6zlesmelerde alic1, saticimin minimum kapsaml bir sigorta yap-
makla yiikiimlii oldugunun bilincinde olmalidir. Bunun nedeni ise, belirli, 6zellikle
dokme mallar i¢in minimum kapsamin miimkiin olabilmesidir. Sigorta yapma konu-
sunda taraflar serbest birakilmis ve herhangi bir yiikiimliiliik diizenlenmemistir.” ibid
36

127 ibid 39
128 ibid 43-44
129 ibid 21-22

REGESTA Cilt: 7 Sayi: 2 Yil: 2022, 5. 203-254



Dog. Dr. Hact KARA 249

den tasitan yani satici, varma limaninda dogan siirastaryanin sorumlusu
ise gonderilen yani esyanin alicisidir.

SONUC

Yuklenmesi veya bosaltilmasi icin geminin limanda gecirmekle
yukimli  bulundugu sureye bekleme suresi denmektedir. Yikle-
me/bosaltma sliresi tasiyanin navluna ek bir édeme yapilmasi gerekmek-
sizin gemiyi yukleme veya bosaltma icin hazir hale getirecegi ve bu hal-
de tutacagi ve ne kadar devam edecegi genellikle s6zlesmenin taraflarin-
ca belirlenen, taraflarca herhangi bir belirleme yapilmamissa, tasiyanin
bu slrede gemisinin yikleme ve bosaltma faaliyetleri igin tasitan ve
gonderilerin kontrolliine birakmakla kanunen yukiumli oldugu slreye
denir. Yukleme suresi takvime gore araliksiz hesaplanir.

Turk, Alman ve iskandinav hukuklarinda faaliyet alan: ilkesi kabul
edilmistir. Faaliyet alani, taraflarin gerek yiklemede gerekse bosaltmada
yerine getirmek zorunda olduklar1 gorevler ve hareket edecekleri alanlar,
uzerlerine diisen gorevlerin ifasina iliskin faaliyetlerin timi anlaminda-
dir. Dolayisiyla hangi islemin (kanun bir hikiimle diizenlemedikce) tasi-
yanin veya tasitanin ya da her ikisinin gorev alanina girip girmediginin
belirlenmesinde bu ilkeden yararlanilacaktir.

Bazi durumlar gemiye Yikleme/bosaltma yapilmaya engel ¢ikara-
bilmektedir. Ornegin, denizin ¢ekilmesi veya aksine denizin yiikselmesi
nedeniyle (koprilerin altindan bile gecemedigi durumlar dahil) veya
yukleme yerine giden yolun kapali olmasi sebebiyle gemi ylkleme yeri-
ne ulasamiyorsa bitin bunlar, tasiyan aleyhine sonu¢ dogurur. Gemi
limanda buzlar arasinda kalir veya oturursa durum yine aynidir.

Bazi1 tesadufi sebepler bakimindan ise bu tesadifi sebepler tasi-
tanin faaliyet alaninda gergeklesmis ve bundan dolayr esyanin gemiye
teslimi mimkiin olmamissa, bu glinler yukleme stiresinin hesabinda dik-
kate alinir. Tasiyanin faaliyet alaninda gergeklesen tesadifi sebeplerden
dolay1 esyanin gemiye alinmasi mimkin olmamussa, ilkinin aksine
bahse konu gunler yikleme suresinin hesabinda dikkate alinmaz.
Ornegin gemi adamlarinin grevi nedeniyle yilkleme ve bosaltma yapila-
mamasi halinde veya daha 6nceki yolculuk sirasinda ambarda kalan yiik
artiklarinin yeterince temizlenmemis olmasi yahut gemideki arizalarin
giderilmesi ya da geminin denize elverisli hale getirilmesi bunlardan
bazilaridir.
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Yine TTK m. 1156/4 uyarinca firtina, buz istilasi, sis veya sefer-
berlik gibi kot hava sartlar1 ve diger nedenlerden dolay: kesintiye ug-
rarsa kaybedilen zaman nedeniyle gemiye teslim edilemeyen ve teslim
alinmasi imkan1 bulunmayan gunler yikleme veya bosaltma stiresinden
sayillmaz ve yukleme veya bosaltma siresine eklenir. Su kadar ki, yuk-
leme siresi iginde olmasina ragmen Yyukleme siresine ilave edilen bu
gunler icin tasitan, tasiyana Surastarya parast 6demekle yikimli olur.
Uygulamada soézlesmeye konulan bazi kayitlar ile bu tir gunlerin,
srelerin hesabinda dikkate alinmayacagi kararlastirilmaktadir. Surastar-
ya suresi, kesintisiz olarak hesaplanir ancak dogumuna tasiyanin Kusu-
ruyla sebep oldugu durumlar bunun digindadir.

Yukleme suresi ile ilgili tagsityanin mi, tagitanin mi1 sorumlu olaca-
gina dair tartismali bir hususta limanin, iskele veya rihtimin dolu olma-
sidir. TTK bu husussu bir hikimle ¢6ziime baglamis geminin kararlasti-
rilan demirleme yerine varmasindan sonra hazirlik bildiriminde bulu-
nulmasi Uzerine gemiye, yikleme yeri gosterilmez veya suyun derinligi,
geminin selameti, yerel duzenlemeler veya tesisler verilen talimata gore
hareket etmeye engel olursa ve gemi, bekleme alaninda kalirsa, buna
dair liman yonetiminin talimatinin, tasitanin talimati hilkminde oldugu
TTK m. 1152/3’de diizenlenmistir.

Son olarak hazirlik bildiriminin  muhatabi1 bulunamazsa veya
muhatap hazirlik bildirimi almaktan kaginirsa bu durum derhél tasitana
bildirilmesi ve ihbarin tasitana yapilmasi gerekir. Bu durumda, hazirlik
bildirimi, bildirim girisiminde bulunuldugu tarihte yapilmis sayilir ve
tasitana ihbar tesebbiisiinde bulunuldugu anda hazirlik ihbarinin
hikimleri dogar.

Yukleme siresinden sonra kararlastirilmissa tasiyan, esyanin yik-
letilmesi igin yukleme suresinden fazla beklemek zorundadir. Fazladan
beklenilen bu siireye “siirastarya stiresi” denir. Sirastarya Ucretinin hu-
kuki niteligi ne tazminat ne de cezai sarttir, sozlesmeyle 6denmesi kabul
edilmis olan bir Ucrettir.

Sozlesmede yiikleme ve bosaltma siresi belirtilmis ya da hangi
guin sona erecegi gosterilmigse strastarya siuresi yiukleme veya bosaltma
siresinin bitmesiyle herhangi bir bildirime gerek kalmaksizin baslar.
Sirastarya suresi kesintisiz olarak hesaplanir, ancak surastarya suresini
etkileyen hallerin dogumuna tasiyan kusuruyla sebep olmus ise o takdir-
de bu kural uygulanmaz. Yikleme limaninda dogan surastarya ucretin-

REGESTA Cilt: 7 Sayi: 2 Yil: 2022, 5. 203-254



Dog. Dr. Hact KARA 251

den tasitan, varma limaninda dogan sirastarya dcretinin sorumlusu ise
gonderilendir. Taraflar alim-satim sézlesmesinde aksini kararlastirabilir-
ler. Bosaltma limaninda 6denmemesi halinde, 6¢denmeyen sirastarya
ucreti bakimindan tagiyan hapis hakki kullanabilecektir. Ancak navliunun
pesin olarak 6denmis ve konismentoda "freight prepaid” kayd: var ise
yine de tasityan 6denmeyen sirastarya dcretini teminat altina almak ba-
kimindan tasiyan hapis hakkini kullanabilir. Hapis hakkinin kullanila-
mamasi sadece kararlastirilan navlun bakimimdandir.

Standart teslim sekilleri MTO tarafindan dizenlenen Incoterms’e
uygun sekilde yapilmalidir. Deniz Tasimaciliginda en sik kullanilan tes-
lim sekilleri FOB ve SIF turinde olmaktadir. FOB satista ylUklemedeki
slrastaryaya tasitan katlanirken SIF satista yuklemedeki siirastarya licre-
tine yiikleten/tagitan konumunda olan satic1 katlanmaktadir. Elbette ta-
raflarin s6zlesmeye koyacaklari bir hikim ile bunun aksini kararlastir-
malar1 mimkandur.

Sefer carteri (voyage charter) ve zaman carteri (time charter) soz-
lesmeleri ¢ogunlukla standart formlar halinde duzenlenmektedir. Bekle-
me ve sirastarya suresi yolculuk carteri olsun, zaman carteri olsun tim
carter partilerde diizenlenmektedir. Ozellikle uygulamada The Baltic and
International Maritime Council (BIMCO) tip formlar1 kullanilmaktadir.
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